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VARNOSTNI NAPOTKI

Ker je treba dela na zadrZevalnih sistemih za vozila opredeliti kot posebej nevarna, se lahko izvajajo samo pod
nadzorom in vodstvom ustrezno izobraZzenega strokovnega osebja.

Uporaba teh navodil za montazo zahteva nadzor in vodenje s strani teh strokovnjakov.

Monterji morajo nositi osebno varovalno opremo (OVO) v skladu z direktivo ES 89/686/EGS in nacionalnimi
predpisi.

NAMENSKA UPORABA

Naloga zadrZevalnih sistemov za vozila je ustaviti in preusmeriti vozila, ki zapeljejo s ceste in tako zmanjsati
posledice za potnike, pa tudi za druge ljudi ali predmete, ki jih je potrebno za3cititi.

Napotek: Naceloma je treba zadrZevalne sisteme za vozila namestiti samo tam, kjer lahko v primeru, ko
vozilo zapelje s ceste, pricakujemo negativne posledice za vozila in potnike ter druge osebe ali
predmete, ki jih je treba zasciti, pa tudi v primeru, ko vozilo zapelje na oz. trci v zadrZevalni sistem.

TEHNICNI OPIS ZADRZEVALNEGA SISTEMA ZA VOZILA

Razred zmogljivosti skladno z ONORM EN 1317-2

Stopnja zadrZevanja H1

Stopnja intenzitete trka/ASI A/0,8

Razred/stopnja podrocja delovanja W5/1,4 m
DolzZina preverjanja 45,60 m

Dimenzije sistema

Sirina sistema 133 mm
ViSina sistema 750 mm
Globina pilota 950 mm

Stran 3/12
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TRANSPORT
Pri transportu komponent zadrZzevalnega sistema za vozila je treba upostevati naslednje tocke:

»  Zagotoviti je potrebno ustrezno zascito tovora.

»  Pri transportu po cestah, obdelanih s soljo, je treba komponente transportirati z zaprtimi tovornjaki s
ponjavami.

»  Prepreciti je treba stik z drugim agresivnim transportnim blagom (npr. ostanki kemikalij na nakladalni
povrsini).

» Dvigala naj bodo zasnovana za najvecjo maso paketa 2,5 t.

Napotek: Tudiza transport delovnih strojev, potrebnih za montazo zadrZevalnih sistemov za vozila,
je treba zagotoviti ustrezno zascito tovora.

ZAHTEVE ZA MONTAZO

Izvajalec (=montaZno podjetje) mora biti strokovno usposobljeno in posedovati splosne kvalifikacije za izvedbo
tovrstnih montaznih del.

MontaZno podjetje mora razpolagati s tehnicno opremo za strokovno in ustrezno izvedbo montaznih del. K tej
poleg voznega parka, prilagojenega za omenjena dela, Stejemo predvsem naprave za zabijanje pilotov za
zahtevano dolZino stebrov z ustreznimi pokrovi za zabijanje pilotov in vodili ter vrtalnike, udarne vijacnike,
montaZne kolute, merilne pripomocke, itd.

MontaZno podjetje mora zagotoviti, da se upostevajo vsi nacionalni in mednarodni zakoni, smernice, odloki itd.,
ki se nanasajo na to montazno delo, in da so potrebna dovoljenja pravocasno preverjena.

Montazno podjetje mora pred zacetkom montaze

» v obmodju sidranja odstraniti in ustrezno upoS$tevati morebiti prisotno infrastrukturo.

»  preveriti primernost podlage (kategorija tal, zadostna globina vrtanja, ravnost, itd.).

» oznaciti referencno linijo, ki je merodajna za montaZo zadrZevalnega sistema za vozila.

» dostavo materiala preveriti glede tocnosti in kompletnosti ter reklamacije nemudoma sporociti
dobavitelju.

»  se prepricati, da je gradbisce ustrezno zavarovano.

V primeru ugotovljenih odstopan;j je treba o tem nemudoma obvestiti narocnika in zadevo razjasniti.

Ce je treba sestavne dele zadrZevalnega sistema za vozila kratkorocno vmesno skladiiciti, je treba upostevati
naslednje pogoje skladiscenja:

»  PovrSina, namenjena skladis¢enju, mora biti nosilna, pritrjena in primerna za dostop s tovornjakom.

»  Pocinkanih sestavnih delov ne skladiscite v visoki, mokri travi, luZzah ali blatu.

»  SkladiScenje paketov v dostavljeni embalaZni enoti mora biti izvedeno s pribl. 150 mm odmikom od tal
in na podloznih letvah.

» Sestavne dele je treba skladisciti z rahlim padcem, da lahko voda odteka.

» Prepreciti je treba nastajanje kotanj (zbiranje vlage).
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» Folije za pritrditev poloZaja med transportom je treba odstraniti.
» Mesta skladi$cenja ni dovoljeno obdelati s sredstvi za odmrzovanje.

Izogibati se je treba dolgotrajnemu skladiscenju sestavljenih komponent na
prostem.

PRIMERNA PODLAGA

Podlaga je primerna za montaZo zadrZzevalnega sistema za vozila, e so izpolnjeni naslednji pogoji:

» Kategorija tal 3, 4 in 5 glede na ONORM B 2205 in rugevine, ki se lahko uvrstijo v te kategorije tal
»  Stopnja kompaktnosti Dpr > 97 %
» Podlaga je primerna za zabijanje pilotov.

Steje se, da je podlaga za montaZzo zadrZevalnega sistema za vozila primerna za zabijanje pilotov, ¢e se tla
lahko uvrstijo v kategorije tal 1, 3,4 in 5 glede na ONORM B 2205, ne vsebuijejo blokov in je deleZ kamna skladen
z ONORMEN IS 14688-2 z < 10 masnim % nizji.

Napotek: V kolikor podlaga ne omogoca zabijanja pilotov, obstaja moznost izdelave do
potrebne globine oz. nacrtovanje ustreznih praznih cevi ter njihovega polnjenja in zatesnitve z
ustreznim materialom.

VGRADNJA ZADRZEVALNEGA SISTEMA ZA VOZILA SKLADNO S
PODATKOVNIMI LISTI D223/2 in D223/3 (GLEJTE PRILOGO)

Predhodna montaZza komponent zadrZevalnega sistema za vozila v obratu ni potrebna.

Ker zadrZevalni sistem za vozila ni predhodno napet, temperatura okolice pri montaZi ni relevantna.

1.  Zabijanje pilotov za steber C100x60

Najmanj 1.700 mm dolg steber C100x60 je treba z ustrezno napravo za zabijanje
pilotov navpi¢no tako dalec zabiti v podlago, da zgornji rob stebra 747+40 mm leZi
nad referencnim nivojem. Odprta stran precnega preseka stebra se mora nahajati na
strani, obrnjeni stran od prometa, vzorec lukenj s podolgovatimi izrezi pa na zgornjem
delu stebra (glava stebra) (glejte sliko 2 in 3).

Naprava za zabijanje pilotov mora biti opremljena s pokrovom za zabijanje pilotov, ki
ustreza preseku stebra C100x60, da ne more priti do deformacij oz. poskodb vrocega
pocinkanja na glavi stebra. Vodilo, ki je name$ceno na napravi za zabijanje pilotov, in

Slika 1
sicer v blizini zgornjega roba povrsine in je prilagojeno precnemu preseku stebra
C100x60, mora poskrbeti za natancno pozicioniranje stebra pri zabijanju pilotov.
Pravilna razdalja med stebri znaSa 3.800 mm.
Napotek: Pokrov za zabijanje pilotov mora imeti utor (glejte sliko 1), tako da je precni presek stebra pri

zabijanju pilotov obojestransko podprt.

Stran 5/12
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2. Montaza konzole S2A

Konzolo S2A je treba s stebrom priviti s Sesterokotnim vijakom M10 FK 4.6.

Odprtina za vstavitev klju¢a v drzalo mora sovpadati z najbolj zgornjim podolgovatim izrezom 18x36 mm
na sprednji strani stebra. Bocna stran drzala z obema podolgovatima izrezoma 30x18 mm kaZe v smeri
vozis¢a (glejte sliko 2). Sesterokotni vijak M10 FK 4.6 je s podloZko 11, ki je Ze name$cena, vstavljen iz
konzole na steber skozi ozko stran odprtine za vstavitev kljuca (ozka stran zgoraj) in podolgovati izrez v
stebru (glejte sliko 2).

Na notranji strani stebra je na vijak M10 FK 4.6 potisnjena podlozka 11 in pritrjena s Sestkotno matico
M10 FK 5 (glejte sliko 3).

Stran 6/12
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3. MontaZa varnostne ograje S2L

Slika 4 Slika 5

Glede na smer voZnje se morajo vodilne tirnice v obmocju spoja prekrivati tako, da se vozila ne morejo
uklesciti. Na koncu varnostne ograje, ki je obrnjen proti voziscu, so na obmocdju spoja (zgornji del), izpustne
odprtine. Na koncu varnostne ograje, ki je obrnjen stran od vozi$¢a, so na obmocju spoja (zgornji del),
podolgovati izrezi.

Varnostna ograja je na vsaki konzoli na pribl. vsakih 1.900 mm z dvema vijakoma s ploScato polokroglo glavo

M16 FK 6.8 privita na podolgovatih luknjah 30x18 mm (glejte sliko 4 4).

Vijak s plosc¢ato polokroglo glavo M16 FK 6.8 se uporablja v dolZinah 30 in 40 mm. Vijak s ploScato polokroglo
glavo M16x40 se uporablja samo za privijanje konzole v spoj varnostne ograje.

Spoj varnostne ograje je treba dodatno priviti e s Sestimi vijaki s ploS¢ato polokroglo glavo M16 FK 6.8 (glejte
sliko 4). Pri pritegovanju Sestkotnih matic M16 FK 6 je treba paziti na pravilen prileg varovala pred zasukom
glave vijaka, ki ima obliko kapljice, v izpustni odprtini varnostne ograje. Pod vsako Sestkotno matico M16 FK 6

je treba namestiti podlozko 40x18x4.

Stran 7/12
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4. Montaza povezovalnega kotnika bikePROTECT

Na vsak steber C100x60 je v smeri voZznje pred vsakim stebrom tako name3cen »povezovalni kotnik
bikePROTECT«, da opornik s podolgovatim izrezom 15x50 mm plosko nalega na strani stebra in opornik z

obema podolgovatima izrezoma 18x50 mm leZi paralelno z vozis¢em in je usmerjen proti smeri voZnje (glejte
sliko 6).

Povezovalni kotnik bikePROTECT je na steber ob strani privit z vijakom s ploSc¢ato polokroglo glavo
M10x25 FK 4.6. Vijak je od znotraj vstavljen skozi podolgovati izrez v stebru in skozi podolgovati izrez v
povezovalnem kotniku ter pritrjen s po eno podloZko 11 in eno Sestkotno matico M10 FK5 (glejte sliko 6 in 7).

Slika 6
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5. Montaza vodilne plocevine

Glede na smer voZnje se morajo vodilne plocevine v obmocju spoja prekrivati tako, da se vozila ne morejo
vkle&citi. (glejte sliko 8)

Del vodilne plocevine, ki je obrnjen stran od vozisca, lahko v obmocdju spoja (spodnji del) prepoznate po

Slika 8
podolgovatih izrezih.

Vodilne plocevine so na vsakem povezovalnem kotniku privite z dvema vijakoma (glejte sliko 9). V ta namen
so vijaki s ploScato polokroglo glavo M16 FK 6.8 vstavljeni skozi izpustno odprtino v vodilni plocevini in
podolgovatiizrez 18x50 mm v povezovalnem kotniku ter pritrjeni s Sestkotno matico M16 FK 6.

V podrocju prekrivanja vodilnih plocevin so spone dodatno privite z dvema vijakoma s plo$cato polokroglo
glavo M16x30 FK 6.8 (glejte sliko 10).

Pod vsako Sestkotno matico M16 FK 5 je treba namestiti podloZzko 40x18x4.

Slika 9 Slika 10

Pri pritegovanju Sestkotne matice M16 FK 6 je treba paziti na pravilen prileg varovala pred zasukom glave
vijaka, ki ima obliko kapljice, v izpustni odprtini vodilne plocevine.

Stran 9/12
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Napotek: Pri privijanju privitjia med povezovalnim kotnikom in stebrom je treba paziti na to, da spone vodilne
plocevine nalegajo na spredniji rob stebra.

Napotek: Na zacetku oz. na koncu je treba vodilno plocevino ustrezno koncno zasidrati. V ta namen je treba
prva oz. zadnja dva stebra C in povezovalno konzolo bikePROTECT prevrtati na skupnem spoju M10
in ju priviti skupaj z vijakom s ploScato polokroglo glavo M16x30-6.8. Glejte podatkovni list D224 in

D225.

6.  Prilagoditveni elementi

Naceloma mora postavitev zadrZevalnih sistemov za vozila potekati tako, da prilagoditveni elementi niso
potrebni. Ce so zaradi krajevnih danosti prilagoditveni elementi vseeno potrebni, je treba obvezno

upoSstevati naslednje tocke:

» Redno razdaljo stebrov je treba upostevati v najvecji meri.

»  Pri prerezu vzdolznih elementov je treba paziti na Cisti rez.

» Rezje treba izvesti tako, da ostruzki, ki nastanejo pri rezanju, ne padejo na vroce pocinkane oz.
prevlecene komponente (nevarnost rje z zunanjega vira oz. poskodba premaza).

» Rezalnirob je treba odstraniti in povrSino reza v skladu z EN ISO 1461 pred korozijo zascititi s cinkovo
prasno barvo.

» Vzorec luknje v zaticu prilagoditvenega elementa mora ustrezati standardni izvedbi, razdalja roba
pa ne sme biti manjSa kot pri standardni izvedbi.

»  Plamenski rez pri montaznih delih na sploSno ni dovoljen!

Stran 10/12
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7. Momenti privijanja vijacnih povezav

Navoj/razred trdnosti Momenti privijanja
najm. najv.
M10/4.6 10 Nm 17Nm
M16/6.8 35 Nm 150Nm
M18/8.8 80 Nm 330Nm

Pri zategovaniju teh vijacnih spojev, ki po nacrtu niso predhodno napeti, je treba v obmocju zgoraj omenjenih
momentov privijanja, v obmocju vpenjanja, zagotoviti Cim vedji ploski stik.

8. Nadzor skladnosti

Med montazo in pri koncnem nadzoru je treba stalno izvajati naslednje kontrole:

» pravilna razporeditev in privitje sestavnih delov;

» havpicna razdalja med zgornjimi robovi desk oz. napetostnih drogov in referencnim nivojem;

» vodoravna razdalja med sprednjim robom ogrodja zascite pred trkom in referencno crto, potrebno za
montazo;

» neprekinjena trasa vzdolZnih elementov (varnostna ograja, natezna palica)

Pri odklonih zunaj dovoljenih toleranc je treba izvesti ustrezne korekturne ukrepe.

Po zakljucku montaznih del je treba pravilno izvedbo, skladno z navodili za montazo, preveriti s prevzemom in
zabeleZiti v zapisnik o prevzemu.

9. Pospravijanje gradbisca

Ves preostali material (tudi vezne elemente), embalaZni material kot so leseni podporniki, Skatle za vijake, folija,
embalaznitrakovi in podobno ter druge odpadke je potrebno odstraniti z gradbis¢a. GradbiSce morate zapustiti
cisto.

Stran 11/12
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POPRAVILO ZADRZEVALNEGA SISTEMA ZA VOZILA

Vse komponente, ki po nesreci kaZejo znake mehanskih poskodb oz. deformacij, je treba zamenjati z novimi.
MontaZo teh delov je treba izvesti skladno z navodili za montaZo.

Pri popravilu zadrZzevalnega sistema za vozila je na splosno treba uporabiti nove vezne elemente.

TRAJNOST PROTIKOROZIJSKE ZASCITE

Sestavni deli zadrZevalnega sistema za vozila so glede na Zivljenjsko dobo/trajanje zascite skladno z EN I1SO
1461 vroce pocinkani.

Trajanje zaScite za cinkove prevleke je opredeljeno v EN ISO 14713 in je naceloma odvisno od debeline sloja.
Na splosno lahko izhajamo iz tega, da se cink odstranjuje povrSinsko. Zaradi makroklimatske korozijske
obremenitve razreda korozivnosti C4, ki znano deluje na cestah, je pricakovati odstranjevanja cinka od 2,1 do
4,2 ym na leto. Iz tega lahko izracunamo, da za3citho obdobje za povprec¢no debelino plasti cinka, ki znasa
vsaj 70 um, doloceno v skladu z EN ISO 1461, znaSa 15 let.

Napotek: Na zgornji nacin izracunan cas zascite velja samo makroklimatske
korozijske obremenitve. Mikroklimatske posebnosti lahko privedejo do krajSega casa zascite.

PREGLED IN VZDRZEVANJE

ZadrZevalni sistemi za vozila podjetja voestalpine Krems Finaltechnik GmbH naceloma ne potrebujejo
vzdrZevanja.

V okviru rednih inSpekcijskih pregledov s strani vzdrZzevalca cest, vendar najmanj enkrat letno, po mozZnosti po
zimskem obdobiju, je treba zadrzevalni sistem za vozila vizualno pregledati. Med drugim je treba biti pozoren
na deformirane sestavne dele in na pravilno privitje vijakov.

RECIKLAZA/ODSTRANJEVANJE

Demontirane zadrZevalne sisteme za vozila ali komponente, zamenjane v okviru popravila, je treba med
odpadke odstraniti skladno z zakonskimi predpisi in oddati v reciklazo. Komponente zadrZzevalnega sistema za
vozila podjetja voestalpine Krems Finaltechnik GmbH je mogoce 100 % reciklirati.

EmbalaZni material in druge odpadke je treba odstraniti oz. reciklirati skladno z zakonskimi predpisi.

V zadrZevalnih sistemih za vozila podjetja voestalpine Krems Finaltechnik GmbH ne uporabljamo strupenih ali
nevarnih materialov.

Stran 12/12 voestal pine
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KREMSBARRIER 2 RH1 bikePROTECT

Zadrzevalni sistem za vozila za rob vozisca za podlago
ki omogoca zabijanje pilotov

PoSevni element, glejte D224 in D225

vijak s plos. polok. glavo M16x30-6.8+mat

30-100.0990E
podloZzka 18 x 4
30-001.0995E
po 6 kos./spoj

vijak s plos. polok. glavo M16x40-6.8+mat
30-100.0990E 1504018
B po 2 kos./spo 1SO 7091
vijak s plos. polok. glavo M16x30-6.8+mat. 1 ie 1 Stk_/ Steher
30-100.0990E e 2o /o
po 2 kos./vmesni steber ~
Scheibe 18 x 4
30-001.0995E o Konzola San
q 30-105.1350D
po 2 kos./steber KL
o <
3 | ~
vijak s plos. polok. glavo M16x30-6.8+mat. B '| |\\ Povezovalni kotnik bikePROTECT
30-100.0990E ™~ a\‘ o™~~_30-016.0035C
podlozka 18 x 4 | ~ B}
30-001.0995E | =T \ — vijak s p. p. glavo M10x25-4.6 + mat.
po 2 kos./povezovalni kotnik N ISO 4018
/é_ Scheibe 11
vijak s plos. polok. glavo M16x30-6.8+mat ISO 7091 _ _
30-100.0990E )< PSOSE=0S po 1 kos./povezovalni kotnik
podlozka 18 x 4 ﬁL Lo
T «

30-001.0995E
po 2 kos./spoj

Podatkovni list D223/2

Sistem varnostne ograje 2L
30-155.3800-

vijak s p. p. glavo M10x25-4.6 + mat.

steber C100x60 1,70 m

Vodilna plocevina standard RN2V L —t~_30-001.2715D
30-016.3800- steber C100x60 2,20 m
30-001.2715D
Povezovalni kotnik bikePROTECT
30-016.0035C
/ 38009
/ 1900:15 , 1900+15
I
_____ o ey — —— —— ___L1_=E_____—-|—L1§.______

vodilna plocevina standardna RN2V

smer voznje
30-016.3800- B —
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KREMSBARRIER 2 RH1 bikePROTECT

Zadrzevalni sistem za vozila za rob voziS¢a za Podatkovni list D223/3
podlago, ki omogoca zabijanje pilotov

Montazna skica

vijak s ploS. polok. glavo M16 x 30 z nosom Q

vijak s plos¢. polok. glavo M10 x 25

vijak s ploS. polok. glavo M16 x 40 z nosom

vijak s ploS. polok. glavo M16 x 30 z nosom \\ I s
~
-._\ 4
vijak s plos. polok. glavo M16 x 30 z nosom ‘

vijak s plos¢. polok. glavo M10 x 25

@ Sistem varnostne ograje 2L @

Konzola S2A

@ Vodilna plocevina RN2V
@ Povezovalni kotnik bikePROTECT
(E) Steber C100x60

01/2024
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Seznam delov

KREMSBARRIER 2 RH1 bikePROTECT

Zadrzevalni sistem za vozila za rob vozisca za
podlago, ki omogoca zabijanje pilotov

Potreba za polje dolzine 3,80 m

Kos

N NN P

16

Oznaka komponente

LS.S2L 3,80

konzola S2A

steber C100x60 1,70

vodilna plocevina standard RN2V
povezovalna kotnika bikePROTECT

vijak s plos. polok. glavo M16x30-6.8 z
nosom +mat

vijak s plos. polok. glavo M16x40-6.8 z
nosom +mat

vijak s plos¢. polok. glavo M10x25-4.6 + 1t
6-kotni vijak M10x25-4.6 +mat

podlozka 11

podloZka 40x18x4

Teza [kg]

33,64
1,06
13,16
29,44
1,64

0,11

0,13

0,04
0,04
0,00
0,03

Stevilka
slike

30-155.3800C
30-105.1350D
30-001.2715D

30-016.3800-
30-016.0035C

30-100.0990E

30-100.0990E

DIN 603

ISO 4018

ISO 7091
30-001.0995E

Material/
kakovost

S355J0
S355J0
S355J0
S355J0
S355J0

6.8

6.8

4.6
4.6
100HV
100HV

voestalpin

Material/
kakovost

skladno z EN ISO 1461
skladno z EN ISO 1461
skladno z EN I1SO 1461
skladno z EN ISO 1461
skladno z EN ISO 1461

skladno z EN ISO 10684

skladno z EN I1ISO 10684

skladno z EN ISO 10684
skladno z EN ISO 10684
skladno z EN ISO 10684
skladno z EN ISO 10684
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