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BEZPECNOSTNE POKYNY

PretozZe prdce na zdachytnych systémoch vozidiel sa vo vieobecnosti daju klasifikovat ako zvIdst nebezpecné,
moZu sa tieto ¢innosti vykondvat iba pod dozorom a pod dohladom prislusne vyskolenych odbornikov.

Pouzitie tychto montdznych pokynov si vyZaduje dohlad a pokyny tychto odbornikov.

Montdzny pracovnici musia nosit osobné ochranné prostriedky (OOP) v stlade so smernicou ES 89/686/EHS a
ndrodnymi predpismi.

SMERODAJNE POUZITIE

Ulohou ndrazovych timiov je zastavit alebo presmerovat vozidld, ktoré zabludili z cesty, a tym minimalizovat
ndsledky pre cestujlcich.

Upozornenie: ZadrZiavacie systémy vozidiel by sa v zdsade mali usporiadat len vtedy, ked’ sa
ocCakdva, Ze dohoda o vozidldch bude mat nepriaznivejSie ndsledky na vozidld a ich

cestujucich, ako aj na iné osoby alebo predmety, ktoré si zasluhujd ochranu, ako ked'’
vozidlo dorazi do zdchytného systému.

TECHNICKY POPIS ZACHYTNEHO SYSTEMU VOZIDIEL

Vykonnostnd trieda podla normy STN EN 1317-3

Vykonnostny stupen 80
Uroven prudkosti ndrazu B

Ndvratovd oblast Z1
Trvalé bocné vychylenie D1

Systémové rozmery

Sirka systému 800 mm
Dizka systému 4604 mm
Vyska systému 660 mm
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PREPRAVA

Pri preprave komponentov zdchytnych systémov vozidiel sa musia dodrziavat tieto zdsady:

e  Musi byt zabezpecené sprdvne zaistenie ndkladu.

e Pri preprave na cestdch oSetrenych odmrazujlcimi solami sa komponenty mdzu prepravovat iba s
uzavretymi plachtovymi ndkladnymi vozidlami.

e Vyvarujte sa kontaktu s inym agresivnym prepravnym tovarom (napr. zvyskami chemikdlii v loznej
ploche).

e Zdvihdky musia byt konstruované pre maximdlnu hmotnost balenia 2,5 t.

Upozornenie: Musi sa zabezpecit aj sprdvne zaistenie ndkladu pri preprave pracovnych zariadeni
urcenych na montdz zdchytnych systémov vozidiel.

MOTNAZNE POZIADAVKY

Montdzna firma musi mat technickl spdsobilost a vSeobecnU kvalifikdciu na vykondvanie takychto
montdznych prdc.

Montdzna firma musi mat technické vybavenie na Specidlne a odborné vykonanie montdznych prdc. Okrem
vozového parku prispdsobeného na tuto prdcu to zahfna predovsetkym hydraulické baranidld pre osadenie
stipikov s poZadovanou dizkou stipika s vhodne prispdsobenymi ndrazovymi krytmi a vodiacimi prvkami, ako
aj vrtné supravy, ndrazové utahovace, montdzne tine, meracie zariadenia atd.

Montdzna firma musi zabezpecit stlad so vSetkymi vnutrostdtnymi a medzindrodnymi zdkonmi, smernicami,
vyhldskami atd., ktoré su relevantné v priebehu tychto instalaénych prdc, a véas skontrolovat, Ci boli ziskané
potrebné povolenia.

Montdzna firma musi pred zaciatkom montdze,
e Zistit pripadné v podloZf zabudované objekty, napr. kdble, a ndleZite ich zohladnit pri montdzi
e Skontrolovat vhodnost podloZia (trieda zeminy, dostatoénd hibka vftania, rovnost atd.).
e Oznadit referencny Ciaru, ktord je rozhodujlca pre instaldciu zdchytného systému vozidiel.

e Skontrolovat sprdvnost a Uplnost doddvky materidlu a vsetky reklamdcie okamzite ozndmit
doddvatelovi.

e Uistit sa, Ze stavenisko je riadne zabezpecené.

Ak sa zistia odchylky, musi byt klient okamzZite pisomne informovany.
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Ak sa komponenty zdchytnych systémov vozidiel musia docasne skladovat, musia sa dodrzat tieto podmienky
skladovania:

Skladovacia plocha musi byt stabilnd, upevnend a pristupnd ndkladnym vozidldm.
Pozinkované komponenty sa nesmu skladovat vo vysokej, vihkej trdve, v kaluziach alebo v bahne.

Zdsielky sa musia skladovat v dodanej baliacej jednotke so vzdialenostou od podlahy priblizne 150mm
na drevenych podlozkdch.

Komponenty musia byt skladované s miernym sklonom, aby mohla odtiect voda.
Malo by sa zabrdnit tvorbe vaniciek (akumuldcia vihkosti).
Félie na zaistenie polohy pocas prepravy sa musia odstrdnit.

Skladovacie miesto sa nesmie upravovat pomocou rozmrazovacich prostriedkov.

Musi sa zabrdnit dlhodobému skladovaniu doddvanych komponentov vonku.

VHODNA ZEM

Ndrazové timice mdzZu byt ukotveny k asfaltu aj k betdnu.

Podlozie je vhodné na montdz zdchytného systému vozidiel, ak st splnené tieto podmienky:

Vrstvy asfaltu spifaju poZiadavky kladené na povrch vozovky.

Celkovd hrubka vrstvy vietkych instalovanych hribok asfaltovej vrstvy alebo betdnu nesmie byt mensia
ako 20 cm. Pri mensej hribke musf byt postup v jednotlivych pripadoch dohodnuty s vyrobcom.

Pevnost betdnu je najmenej C30/37.

V pripade, e je potrebné ukotvenie stipikov HEA120 do zeme, musi byt takdto péda vhodnd pre
zardZanie stipikov.

Zem sa povaZzuje za vhodnu, ak je mozné zeminu zaradit do tried zemin 1,3,4a 5 normy EN ISO 14688-
2, neobsahuje Ziadne skalové bloky a percentudiny podiel kamenov je podla EN ISO 14688-2 <10%.

Ak su stipiky HEA120 kotvené do betédnu, tento musi byt vystuzeny podla poZiadaviek na statiku tak,
aby bolo zabezpecené odvedenie charakteristickych sil ndrazu do zdachytného systému.

Pozadovand instalacnd plocha pre TN musi byt rovnd, je potrebné zohladnit rozmery osadeného TN
plus h.u. presah.

Maximalna odchylka rovinnosti povrchu v oblasti ukotvenia TN je 5 mm na dizke latiek 0,50 m.
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MOTNAZ TLMICA NARAZU (TN) PODLA TYPOVEHO LISTU P80ORO1, (VID
PRILOHU)
Predmontdz dielcov timi¢a ndrazov u vyrobcu nie je potrebnd .

Pretoze zdchytny systém vozidiel nie je predpdty, okolitd teplota nie je pre montdz relevantnd.
1. Oznacte umiestnenie TN

Je potrebné na vozovke vyznadit stredovd os TN a osi obidvoch 1-120 stipikov stojacich k osi TN v pravom
uhle (vid obrdzok 1)

Pred montdzou je potrebné skontrolovat poziciu TN na vozovke a zohladnit mozné prechody na dalsie
zAchytné systémy vozidiel, v pripade Ze tieto s za TN umiestnené.
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Obrdzok 1

2. Vytvorte Backup

Koncovd East timi¢a ndrazov je podopretd na dvoch stipikoch [-120, - tzv. ,,Backup*.

Spravidla sa Backup barani do zeme. Ak to podmienky pre osadenie neumoznujy, alternativne sa mdéze Backup
osadit na beténovom podklade.
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2.1. Baranenie Backup-u

Do asfaltu alebo beténového povrchu musia byt vyvitané dva otvory s @163mm s osovou vzdialenostou
320mm, tak ako je to zndzornené na obrdzku 2. Otvory musia byt vyvitané kolmo na montdznu plochu (vid
obr. 2).

Dva stipiky I-120 s dizkou 2000mm sa osadia do zeme pomocou baranidla v osovej vzdialenosti 320mm (kazdy
160mm od stredove] osi) kolmo na montdznu rovinu, tak aby hornd hrana stipika bola 660 +20mm nad
vztaznou rovinou. Stipiky 1-120 musia byt umiestnené tak, aby ich priruby boli zarovnané a kolmé na stredov
os TN.

Obrazok 2 Obrdzok 3 Obrdzok 4

Otvory v stipikoch 1-120 musia byt hore a smerovat k TN (vid obr. 2 aZ 4).

2.2. Kotvenie Backup-u do pevného podkliadu

114 385 | V tejto variante je kazdy z dvoch stfpikov [-120
o I privareny k zdkladovej platni. Stlpiky [-120
fl‘ ‘ & 3 musia byt osadené tak, ako je to zndzornené na
| o obrdzku 5. Zakladové dosky lezia priamo vedla
i l ’i i b 0 % seba bez medzier a smeruju od TN. Kazdd
Mittelachse APD ":m':"a zakladovd doska je ukotvend 5 skrutkami do
CREE ST S SEES, MR S S SOe ok _ beténu TSM B16x190 v beténovom podklade
e ® podla typového listu TSM 190 (vid' prilohu)
! LL_‘ N — 8 a spojend jednou podlozkou 40x18x4 a jednou
= _—T iy maticou M18 FK 8 na kotevnu skrutku. Hibka
) [ & 5 f vitania je 130+3 mm.
) L 5 Vyvitané otvory sa prekryvaju s otvormi
Obrdzok 5 zdakladovych platni s @24mm.

PouZitie vitacieho stojana s hibkovym dorazom
a Sablénou zabezpedi vyvitanie presnych otvorov.
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3. Montdz a ukotvenie klznych kolajnfc TN C100x60

Aby bolo mozné vytvorit polohu otvorov na ukotvenie klznych kolajnic, budl obe kizné kolajnice dlhé 4490 mm
JAPD C100x60“ docasne spojené s dvomi montdznymi pomdckami. Tieto uréuju pozadovanuy svetld

vzdialenost 270mm medzi klznymi kolajnicami.

Klzné kolajnice sa musia polozit paralelne k sebe s otvorenou stranou smerom nahor a s licujlcimi koncami,
spojené su k montdznym pomadckam v 3 polohdch (prednd, strednd, zadnd). Za tymto Ucelom vlozte FLRD-SHR
M16x30 zvnUtra cez bocénl drdzku 36x18mm do klznych kolajnic a otvor @18mm do ramien montdznej
pombcky a pripevnite podlozkou 40x18x4 a maticou M16 FKé6 (vid obr. 6 a 7).

Ndsledne  oznacte  stred  montdznych  pomdcok
(270/2=135mm). Klzné kolajnice  priskrutkované k
montdznym pomdckam mdzu byt teraz umiestnené v strede
nad uz oznacenou stredovou osou TN. Znacky na
montdznych pomdckach musia lezat presne nad
oznacenou stredovou osou TN a konce klznych kolajnic by
mali byt ¢o najblizsie k stipikom 1120 (vid obr. 6 aZ 8).

Znacenia

Montdzne

Obrdzok 7 Obrdzok 8

Mont@zna

N
pomarka,

\

Poloha klznych kolajnic musi byt zaistend tak, aby otvory pre ich kotvenie do podkladu mohli byt presne

vyvftané.
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Upozornenie: Odporucame najskér vyvrtat dva kotviace otvory na prislusSnych koncoch kiznych kolajnic, tak
ako je to zndzornené na obr. 9, a docasne upevnit kizné kolajnice Styrmi kotvami TSM A22x 155,
ktoré su iba Ciastocne zaskrutkované do podkladu.

Klzné kolajnice mézu byt ukotvené do asfaltu, ako aj do betdnu.

Celkovd hrubka asfaltovej vrstvy v mieste osadenia TN, prip. hrubka betdénu je potrebnd najmenej 20cm, aby
bolo mozné sprdvne osadit kotevné skrutky TSM A22x155 s hibkou vitania 163+3mm.

Polohy 7 otvorov @22mm pre kiznt kolajnicu s hibkou vitania 163+3mm st zndzornené na obrdzku 9.

Po vyvitanf dier sa musia klzné kolajnice spolu s montdznymi pomdckami zdvihnut a zbavit prachu z vitania.

'r:_' — 4400 —

= LS s = e 3 y .

_‘_4... ; ; ; : ; Mittelachse APD - 5
1 [ - x i & X - i — i . H
65 ! l“\ ! ..\ !“ 700 ! 700 —-—I——— ,.';:1;4! 270 ! 665 ——-‘

350 350

B Bohrungen mit @22mm fir Veronkerung
Obrdzok 9
Otvory sa musia dékladne vyfuknut od prachu a povrch pre osadenie TN vycistit.

Kotvenie 7 ks kotiev do asfaltu ,,TSM A 22x155 IM 16" pre jednu klznu kolajnicu musi prebiehat v stlade s
typovym listom ,, TSM A 22x155" (vid priloha).

> Spojovacia hmota ATA 2004C sa musf pouzivat na kotvenie do asfaltu .

» Spojovacia hmota CF-T410V sa musf pouzivat na kotvenie do beténu.
Skontrolujte, Ci su asfaltové skrutky zarovnané s montdznou plochou.

Klzné kolajnice ktoré su stdle pripojené k montdznym pomdckam sa teraz maju polozit v stlade s obrdzkom
10. Otvory @22mm na spodnej strane klznych kolajnic musia byt vycentrované nad otvormi v uZz osadenych
asfaltovych kotvdach.

Pred zaskrutkovanim kiznych kolajnic je potrebné vycistit otvory v kotvdch do asfaltu (vnutorny zavit M16)!

Obe kizné kolajnice su priskrutkované ku kotvdm do asfaltu pomocou 7 ks Sesthrannych skrutiek M16x35 FK
4.6 a podloziek 40x18x4 (vid obr. 9).

Ndsledne musia byt odstrdnené montdzne pomobcky vrdtane skrutkového spojenia.
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e

“ Vodidlad  *

Obrdzok 10 Obrdzok 11
4, Montdz vodidiel na rdm

Jedna podlozka 22 (80x24x6) a tri podloZky 40x18x4 sa nasunu na dve skr. FLRD-SHR M16x40 FK 6.8. Skrutky
so sUpravou podloZiek sa potom zasunu cez otvory @18mm na spodnej strane rdmu a pripevnia sa podlozkou
40x18x4 a maticou M16 FKé. Skontrolujte, Ci je skrutka vycentrovand na 80-kovych podlozkdch.

Tri podlozky 40x18x4 zabezpecuju poZzadovanu vzdialenost medzi rémom a podlozkou 80x22x6. Na obrdzku
171 je rdm postaveny hore nohami pre lahsiu montdz skrutiek.

5. Montdz rdmov TN

Obrdzok 12 Obrdzok 13

P&t rdmov sa musi nasunut po klznych kolajniciach takym spdsobom, aby sa vodiace listy zapojili do kiznych
kolajnic. Pritom smeruju zvislé hrany dosiek na spojenie timiacich elementov smerom k hlave TN (vid obr. 12 @
13).
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6. Montdz kolajnicovych prvkov sanf TN

Dve kolajnicové prvky musia byt priskrutkované k saniam v
troch bodoch (vid obr. 14).

Za tymto Ucelom sa do pozdiznych otvorov 18x30mm v
kolajnicovych prvkoch vloZi Sest skr. FLRD-SHR M16x40 FK 6.8,
z ktorych kaZzdd md 3 podlozky 40x18x4 a aZ potom sa vioZi do
otvorov @18mm v saniach. Kazdd skrutka musf byt pripevnend
podlozkou 40x18x4 a maticou M16 FK 6.

Zakrivenia na koncoch kolajnicovych prvkov musia v kazdom
pripade smerovat prec¢ od sani (vid obr. 15).

Obrdzok 14

7. Montdz sani TN

Sane by sa mali nasunut do klznych kolajnic tak, aby oba kolajnicové prvky zapadli do klznych kolajnic (vid obr.
15 a 16).

Obrdzok 15 Obrdzok 16
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8. Montdz timicov

TN pozostdva z piatich segmentov (vid obr. 17).

Iba segmenty 2 az 5 obsahuju timiace dielce.

Obrdzok 17
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8.1. Montdz timi¢ov v segmentoch 3 az 5

Sest timiacich dielcov sa najskér volnym spojom zaskrutkuje do ,timiacej jednotky®, ako je zndzornené na

obrdzku 18.

YPRED,

Obrdzok 18

VZapy

Za tym ucelom su dve zrkadlovo umiestnené timiace dielce navzdjom spojené z oboch strdn dalsim pdrom
timiacich dielcov, z ktorych kazdd md dva 6-SHR M16x50 FK 8.8 s podlozkou 40x18x4, ktord je uz nasunutd,
ako je zndzornené na obrdzku 19, a pripevnend podlozkou 40x18x4 a Sesthrannou maticou M16 FK 8.

Pre segmenty 3 az 5 je celkovo potrebnych Sest takto volne zaskrutkovanych timiacich jednotiek.

Pre kazdy segment sa medzi prislusné rdmy namontuju dve timiace jednotky usporiadané symetricky vedla

seba (vid obr. 19).

Obrdzok 19

timiacich jednotiek priskrutkované priamo do rdmu Backup-u.
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TImiace jednotky dvoch segmentov
su tieZ navzdjom spojené dvoma
Sesthrannymi skrutkami.

Za tymto ucelom sa vkladd skr. 6-
SHR M16x50 FK 8.8 s nasunutou
podloZzkou 40x18x4 cez stdle volné
diery @18mm posledného pdru
timiacich dielcov cez ovdlny otvor
30x18 mm v stojanovej doske rdmu
a cez otvory @18 mm prvého pdru
timiacich dielcov je v nasledujucom
segmente osadend dalia a kazdd s
jednou podlozkou 40x18x4 «
zafixovand Sesthrannou maticou
M6 FK 8.

V segmente 5 sU posledné pdry



Za tymto Ucelom viozte skr. 6-SHR M16x50 FK 8.8 s podloZkou 40x18x4, ktord uz bola pretlacend cez strbinu
30x18 mm v doske stojana rdmu a otvory @18 mm v pdre timiacich jednotiek a kazdl z nich pripevnite

podlozkou 40x18x4 a Sesthrannou maticou M16 FK 8.

8.2. Montdz timi¢ov v segmente 2

MontdZ timiacej jednotky v 2. segmente TN ktory pozostdva z 6smich symetricky usporiadanych timiacich

dielcov a styroch spojenti, musi byt realizovand podla obrdazku 20.

VPREDU

Obrdzok 20

VZADU

Dva pdry timiacich dielcov usporiadanych vedla seba sU zoskrutkované spolu s dvoma jednotlivymi timiacimi
dielcami s oblikmi smerujlcimi von. Bo¢né rozstupy timiacich dielcov urcuju ,,DHS spoje”, ktoré musia byt tiez

priskrutkované medzi timiace dielce.

Za tymto Ucelom sa vloZia Styri skrutky 6-SHR M16x50 FK 8.8 s nasunutou podloZzkou 40x18x4 cez otvory @18
mm Vv timiacich dielcoch, cez otvor @20 mm v spoji a opdt cez otvor @18 mm do timiaceho dielca a to vzdy s

Obrdzok 21
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upevnenou jednou podlozkou
40x18x4 a Sesthrannou maticou
M16 FK 8.

Vopred  zmontovand  tlmiaca
jednotka ZO segmentu 2 sa
priskrutkuje k timiacim jednotkdm
zo  segmentu 3 rovnakym
spdsobom, ako sa navzdjom spojili
segmenty 3 az 5 (vid obr. 21).

Priskrutkujte timiacu jednotku na
dosku predného rdmu so styrmi 6-
SHR M16x50 FK 8.8, s uz zasunutou
podlozkou 40x18x4, ktord
prechddza cez otvory @18 mm do



timiacich dielcov a ovdlnym otvorom 30x718 mm v doske radmu a kazdd je fixovand jednou podlozkou 40x18x4
a s Sesthrannou maticou M16 FK 8 (vid obr. 21).

9. Montdz vystuznych pdsov TN

Presné umiestnenie piatich radmov medzi segmentami 2 a 7 je vymedzené vystuznymi pdsmi.

Horny koniec vystuZnych pdsov je priskrutkovany k vnutornej strane rdmu, dolny koniec k vonkajsej strane
klznych kolajnic.

Za tymto Ucelom sa do pozdiZzneho otvoru 12x30 mm vystuzného pdsu a otvoru @18 mm na vnutornej strane
ramu viozf skrutka FLRD-SHR M10x25 FK4.6 a zaisti sa podlozka 11 a Sesthrannd matica M10 FK4. Na spodny
koniec sa zasunie zvnutra FLRD-SHR M16x30 FK 6.8 z vonkajsej drazky 36x18 mm klzné kolajnice a otvoru @18
mm vystuzného pdsu a zaisti sa podlozkou 40x18x4 a Sesthrannou maticou M16 FK 6 (vid obr. 22 a 23). Pri
dotiahnutf skrutkovych spojov vystuZzného pdsu sa uistite, Ze hlavy skrutiek su bezpeéne usadené v pozdiZznych
otvoroch.

Obrdzok 22 Obrdzok 23

Upozornenie: V pripade, Ze sa vdaka montdZnym tolerancidm otvory na zaskrutkovanie vystuznych pdsov v
kiznych kolajniciach neprekryvaji presne, musi sa prislusny radm vopred uviest do sprdvnej
polohy. Dodatocné uvolnenie skrutkovych spojov timicov je mozné.

10.Utiahnutie skrutkovych spojov timi¢ov

Po upevneni polohy rdmu utiahnutim skrutkového spoja vystuznych pdsov sa musia utiahnut vsetky skrutkové
spoje timiacich jednotiek v segmentoch 2 az 7.
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11.Spojenie posledného rdmu so stlpikmi 1-120

Najzadnejsi rdm je pripojeny ku kazdému stipiku 1-120 zvisle
pomocou dvoch Sesthrannych skrutiek M16x160 FK8.8.

Za tymto Ucelom sU zasunuté Styri Sesthranné skrutky s podlozkou
40x18x4 cez pozdizne otvory 18x30 mm na hornych a dolnych
koncoch dvoch vertikdlnych platni rdmu a za rdmom cez pozdizne
otvory 24x36 mm v stipikoch 1-120 a kaZzdd je prichytend s podlozkou
40x18x4 a Sesthrannou maticou M16 FK8 (vid obr. 24).

Upozornenie: Spojenie rému so stipikom [-120 musi byt tak pevné,
aby nedoslo k ohybu vertikdlnych platni rédmu a uZ nie
je viac mozné rdm rucne uvolnit.

12.Montdz LS.S2A - koncovych dielov TN Obrazok 24

Na zadnom rdme, ktory je uZ pripojeny k stipiku 1-120 sa
na oboch strandch priskrutkuju dve koncovky L S.S2A.

Pre montdZ sa do otvoru @20 mm v stredovej osi
koncovych kusov LS.S2A vloZi skr. RDKPF-SHR M16x35
FK4.6 tak, aby hlava skrutky tvarovo priliehala do viny
LS.S2A. Dodatoc¢ne musia byt na kazdud skrutku
nasunuté dve podloZky 40x18x4 . A7 potom sa skrutky
zasunu cez otvory @18 mm na boku rdmu a zafixuju sa
na vnutornej strane podlozkou 40x18x4 a Sesthrannou
maticou M16 FKé.

Stredovd os koncovych kusov LS.S2A musi byt
vodorovnd a otvory @18 mm na koncoch zvodnic
musia lezat za rdmom (vid obr. 25).

Obrdzok 25 Obrdzok 26

Upozornenie: Ak su k TN pripojené dalSie zdchytné systémy , koncovy kus timica ndrazu LS.S2A musi byt
nahradeny zvodnicou v sudlade s Typovym listom ,, TN <--> poZadovany cestny zdchytny systém.
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13.Montdz zvodnic LS.S2A v segmente 5

Dve zvodnice LS.S2A musia byt osadené na kazdej strane tak, aby bol otvor @20 mm v stredovej osi zvodnice
LS.S2A v zhode s otvorom @18 mm situovanym zvonku rdmu koncového dielu TN a ovdine otvory zvodnic
prekryvali vitanie @18 mm v hrandch koncovych kusov (vid obr. 26 az 28).

Obrdzok 27 Obrdzok 28

Do otvorov @20 mm v stredovej osi LS.S2A sa vlozi skr. RDKPF-SHR M16x35 FK4.6 tak, aby hlava skrutky tvarovo
priliehala vo vine zvodnice. Okrem toho musia byt nasunuté dve podlozky 40x18x4 . AZ potom sa skrutka
zasunie cez otvory @18 mm na boku radmu a zafixuje sa na vnutornej strane podlozkou 40x18x4 a Sesthrannou
maticou M16 FKé.

Zadny koniec zvodnice LS.S2A je pripevneny s koncovym kusom dvoma skrutkami RDKPF-SHR M16x35 FK4.6.

Strana 18/22



Na kazdld RDKPF-SHR M16x35 FK4.6 sa najskér nasunie podlozka 20 (60x22x4) a rozpernd objimka 11 mm.
Potom sa skrutka zasunie cez pozdizny otvor LS.S2A a otvor @18 mm do koncovych kusov a upevni sa
podlozkou 40x18x4 a Sesthrannou maticou M16 FK 6 (vid obr. 26 az 31). Puzdro sedi v Strbine.

Obrdzok 29 Obrdzok 30 Obrdzok 31
14.Montdz zvodnic TN LS.S2A v segmentoch 4 azZ 1

Montdz postupuje smerom zozadu dopredu a kazdd zvodnica LS.S2A musi byt priskrutkovand rovnakym
spdsobom ako v segmente 7 (vid obr. 27 az 35).

Rozdiel je v tom, Ze v segmentoch 6 az 1 ovdline otvory na
hrandch zvodnic nespocivaju na koncovych kusoch, ale musia sa
zhodovat s otvormi @18 mm na hrandch LS.S2A, ktoré uz boli
namontované (vid obrdazok 32).

Upozornenie: Je nevyhnutné zabezpecit, aby bolo distancné
puzdro T1Tmm v ovdlnom otvore zvodnice a aby
nebolo zaseknuté (vid obr. 34).

Styri zvodnice LS.S2A v prvom segmente sani sa musia
priskrutkovat sucasne spolu s hlavicou TN.

Obrdzok 32
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_Obrdézok 35

Obrdzok 33 Obrdazok 34

15.Montdz LS.S2A hlavic TN

Obe hlavice tvoria predny koniec zvodnicovych pdsov, ktoré stoja nad sebou. Musi byt zabezpecené sprdavne
prekryvanie s nasledujucimi zvodnicami LS.S2A.

Kazdd hlavica je priskrutkovand na boku sani v strednej osi Styrmi RDKPF-SHR M16x55 FK4.6 (vid obr. 36 a 37).

&
Obrdzok 36 Obrdzok 37
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Za tymto Ucelom viozte zadnu skr. RDKPF-SHR M16x55 FK4.6 cez ovdlny otvor 20x26 mm na koncoch hldyv, cez
otvor @20 mm v prislusnej LS.S2A a otvory @18 mm na boku sanf a na vnutornej strane je pripevnend
podlozkou 40x18x4 a pevnd Sesthrannd matica M16 FKé.

Prednd skr. RDKPF-SHR M16x55 FK4.6 sa najskdr vioZi cez ovdlny otvor 20x26 mm v ohyboch hldv a potom
cez otvory @18 mm umiestnené bocne v saniach a zafixuje sa na vnutornej strane podlozkou 40x18x4 a
Sesthrannou maticou M16 FKé.

Upozornenie: Je dbélezité zaistit, aby boli hlavy skrutiek v strede a simerne priskrutkované k saniam (vid obr.
37).

16.Utahovacie momenty skrutkovych spojov TN

Z4vit / trieda pevnosti Utahovacie momenty

min. max.
M10 / 4.6 10 Nm 17 Nm
M16 /4.6 35 Nm 70 Nm
M16 /6.8 35  Nm 150  Nm
M16 /8.8 35  Nm 210 Nm
M18 /8.8 80 Nm 330 Nm

Upozornenie: Pri hore uvedenych ut‘ahovacich momentoch skrutkovych spojov je potrebné dbat na to, aby
prekrytia spdjanych plbéch boli v plnej miere spojené a bez rezervy v tahu .

17. Kontrola sprdvnosti montdze
Pocas montdzne a zdverecnej previerky sa musia nepretrzite vykondvat tieto kontroly:
e sprdvne skrutkové spojenie dielcov TN
e sprdvne uloZenie distancnych puzdier proti blokovaniu zvodnic
e sprdvne prekryvanie dielcov
e symetrické usporiadanie dielcov

Ak sl odchylky mimo povolenych tolerancii, musia sa prijat vhodné ndpravné opatrenia.

Po ukonceni montdznych prdc je nevyhnutnd kontrola sprdvnej realizdcie podla montdZzneho ndvodu
a spravnost montdze zdokumentovat v schvalovacej sprave.

18.Vycistenie staveniska

Vsetok zvyskovy materidl (vrdtane spojovacich materidlov), obalovy materidl, ako su drevené podpery, skrinky
na skrutky, félie, baliace pdsky atd. a iny odpad sa musia vziat so sebou.
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Stavenisko musf zostat Cisté.

OPRAVA ZACHYTNEHO SYSTEMU VOZIDIEL

Vsetky komponenty, ktoré maju po nehode mechanické poskodenia, resp. deformdcie, sa musia vymenit za
nové. Tieto komponenty sa musia zmontovat v stlade s montdznym ndvodom.

Pri opravdch zachytného systému vozidiel sa vzdy pouZiva novy spojovaci materidl.

TRVANLIVOST PROTIKOROZNEJ OCHRANY

Sucasti zachytnych systémov vozidiel s Ziarivo zinkované z hladiska doby Zivotnosti / ochrany v stulade s EN
ISO 14671.

Trvanie ochrany zinkovych poviakov je definované v EN ISO 14713 a v podstate zdvisi od hrabky vrstvy.
Vseobecne sa dd predpokladat, Ze Ubytok zinku prebieha plosne. V dbsledku Uc¢inného makroklimatického
korédzneho zatazenia kategdrie korozivity C4 zndmej na cestdch sa dd ocakdvat erdzia zinku 2,7 az 4,2 um
rocne. To vedie k ochrannému obdobiu najmenej 15 rokov pre priemernd hribku zinkovej vrstvy najmenej 70
um stanovenu v sulade s EN ISO 1461.

Upozornenie: Ochrannd doba vypocitand vyssie uvedenym spdsobom sa vztahuje iba na
makroklimaticky GCinnd kordziu. Mikroklimatické podmienky méZu viest ku kratSiemu
trvaniu ochrany.

INSPEKCIA A UDRZBA

Zdachytné systémy vozidiel od voestalpine Krems Finaltechnik GmbH v podstate nevyzaduju udrzbu.

Zdchytny systém vozidiel sa musf vizudlne kontrolovat pocas prebiehajlcich inSpekénych kontrol cestného
dozoru, najmenej vsak raz rocne, najlepsie po zimnom obdobi. Okrem iného je potrebné venovat pozornost
deformovanym dielcom a pevnosti skrutkovych spojov. Kolajnicovy systém timic¢a narazov musi byt udrziavany
bez $piny a necistdt, ktoré mdzu zhorsit jeho spravne fungovanie.

RECYKLACIA / LIKVIDACIA

Demontované zdchytné systémy alebo ich komponenty vymenené v priebehu opravy sa musia zlikvidovat a
recyklovat v stlade s pravnymi predpismi. Komponenty zdchytnych systémov vozidiel od voestalpine Krems
Finaltechnik GmbH sd 100% recyklovatelné.

Obalovy materidl a iny odpad musia byt recyklované, resp. zlikvidované v stlade s pravnymi predpismi.

Toxické alebo nebezpelné materidly sa nepouzivaju v zdchytnych systémoch vozidiel od voestalpine Krems
Finaltechnik GmbH.
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