MONTAGEANLEITUNG

HANDLAUF

FUR DIE FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEME

e KREMSBARRIER 1 RN1T auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 1 RN2C auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 1 RN2 auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER T RN2C fur rammfdhigen Untergrund
e KREMSBARRIER 1 RN2V fir rammfdhigen Untergrund
e KREMSBARRIER 1 RN2V bikePROTECT fur rammf&higen Untergrund
e KREMSBARRIER 1 RH1C auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 1T RH1C fur rammfdhigen Untergrund

o KREMSBARRIER 1 RH1D fir rammfdhigen Untergrund

e KREMSBARRIER T RH1V flr rammfd&higen Untergrund

e KREMSBARRIER 1 RH2 auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 1 RH2 fur rammfé&higen Untergrund

e KREMSBARRIER 2 RH1C fur rammfdhigen Untergrund

e KREMSBARRIER 2 RHL fur rammfdhigen Untergrund

e KREMSBARRIER 2 RHL auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 2 RH2A auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 2 RH2C auf Kunstbauten

o KREMSBARRIER 2 RH2C fir rammmfdhigen Untergrund

e KREMSBARRIER 2 RH2L fir rammfdhigen Untergrund

e KREMSBARRIER 2 MH2C fir rammf&higen Untergrund

e KREMSBARRIER 2 MH2C MUF

e KREMSBARRIER 3 RH2 auf Kunstbauten

e KREMSBARRIER 3 RH2 flir rammfdhigen Untergrund



e KREMSBARRIER 3 RH2B fir rammfé&higen Untergrund

Produktion und Vertrieb:

voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

SchmidhUttenstraBe 5, 3500 Krems, Austria

T.: +43/50304/14-686 ID: LTMHLA

F.. +43/50304/54-716 Stand: 08/2023
E-Mail: info.finaltechnik@voestalpine.com

Seite 2/14


mailto:info.finaltechnik@voestalpine.com

INHALTSVERZEICHNIS

Sicherheitshinweise

Bestimmungsmdissiger Gebrauch

Technische Beschreibung der Fahrzeugrickhaltesysteme mit Handlauf

Transport

Erfordernisse fur die Montage

Einbau des Fahrzeugriickhaltesystems entsprechend den Typenbldttern C216/2, C216/3 UND C216/4 (siehe Anhang).....7

1. Handlauf montieren

1.1. Montage mit ,,Blgel V140 Handlauf*

1.2. Montage direkt am C-Steher auB3en

1.3. Montage direkt am C-Steher innen

1.4. Montage mit Verbindungsblech Handlauf

1.5. Montage mit Verbindungswinkel Handlauf

2. StoBprofil Handlauf montieren

Handlaufholm montieren

Endbogen Handlauf montieren

Passelemente

Anziehmomente der Schraubverbindungen

Dilatationskonstruktion im Bereich von Fahrbahniibergéngen

e N o oo~ W

Kontrolle der Konformit&t

Q9.  Rdumen der Baustelle

Reparatur des Fahrzeugrickhaltesystems

Dauerhaftigkeit des Korrosionsschutzes

Inspektion und Wartung

Recycling / Entsorgung

Anhang 1

Typenblatt HL1

Anhang 2

Typenblatt HL2

Anhang 3

Typenblatt HL3

Anhang 4

Typenblatt HL4

Typenblatt HLS

Anhang 5

Anhang 6

Typenblatt HL6




SICHERHEITSHINWEISE

Da die Arbeiten an Fahrzeugrickhaltesystemen generell als besonders gefdhrlich einzustufen sind, dirfen
diese Tdatigkeiten nur unter Aufsicht und Anleitung von einschldgig geschulten Fachkréften durchgefihrt
werden.

Die Anwendung dieser Montageanleitung setzt die Aufsicht und Anleitung durch diese Fachkr&fte voraus.

Das Montagepersonal hat die Persdnliche Schutzausristung (PSA) entsprechend der EG-Richtlinie
89/686/EWG und den nationalen Bestimmungen zu tragen.

Hinweis: Da bei der Montage der Absturzsicherung auf Fahrzeugrlickhaltesystemen generell von einer
erhéhten Absturzgefahr auszugehen ist, weisen wir in besonderem MaBe auf die Verwendung der
persénlichen Absturzsicherung (Sicherheitsgeschirre) hin.

BESTIMMUNGSMASSIGER GEBRAUCH

Fahrzeugrickhaltesysteme haben die Aufgabe, von der Fahrbahn abgekommene Fahrzeuge aufzuhalten
und umzulenken und damit die Folgen fir die Insassen sowie flr andere Personen oder schitzenswerte
Objekte zu minimieren.

Der optionale Handlauf hat zusdtzlich vor allem folgende Funktionen zu erfillen:

»  Hinweis flr Verkehrsteilnehmer, dass hinter dem Fahrzeugriickhaltesystem Absturzgefahr besteht (z.B.
bei steilen B&schungen etc.).

»  Schutz der Verkehrsteilnehmer vor einem Absturz hinter dem Fahrzeugrlckhaltesystem durch
Erschweren des Ubersteigens des Fahrzeugriickhaltesystems.

»  FUhrung des FuBgdnger- und Radfahrverkehrs vor allem, wenn dieser hinter dem
Fahrzeugrickhaltesystem verl&uft

»  Erschwernis des Sturzes von FuBgé&ngern und Radfahrern in und Uber das Fahrzeugrickhaltesystem.

Hinwelis: Grundsdtzlich sind Fahrzeugrlickhaltesysteme nur dort anzuordnen, wo durch das Abkommen
der Fahrzeuge nachteiligere Folgen flir die Fahrzeuge und deren Insassen sowie flUr andere
Personen oder schitzenswerte Objekte zu erwarten sind, als durch das Anfahren an das
Ruckhaltesystem.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG DER FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEME MIT
HANDLAUF

Leistungsklasse gemanB Systemmafe
ONORM EN 1317-2 mit Handlauf
I o T s
- ‘D O 0 O
) Fahrzeug u% o = o = o 9 S 85 5 @
rickhaltesystem o~ 2 L O o o Jope! N O
. &< 92 5 5  sEgE  o%
= o o o = £ = T E <L
S =5 52 = g ELQ 5 5
u£5 ° & 2 © a 7 g < c Y
< e s ¥ oz 292
< %)
KB1 RN1 W5 / 1,20m 130 bzw.
auf Kunstbauten N1 A0S 0,7m 36,00m 0,34m U.FB 170mm
KB1 RN2C W2/ 1,00m 130 bzw.
auf Kunstbauten N2 B/ 1,1 0,7m 34,20m  0,35m 4 SB 170mm
KB1 RN2C W5/ 1,175m
fur rammfahigen Untergrund N2 A/08 1,4m 5>4,00m  0,21m U. FB 870mm
KB1 RN2 W5/ 1,20m 130 bzw.
auf Kunstbauten N2 AZ07 1,5m 45,60m - 0,54m U.SB 170mm
KB1 RN2V W5/ 1,20m
fr rammfdhigen Untergrund N2 A709 1,5m 57,00m 0,57m U. FB 1.075mm
KB1 RN2V
bikePROTECT N2 B/1,3 ElNgr; 57,00m 0,37m 1[32:3'? 1.015mm
fiir ammfahigen Untergrund ' )
KB1 RH1C W3/ 1,21m
auf Kunstbauten H1 B/1.2 1,0m >7,00m - 0,51m U. SB 130mm
KB1 RH1C W4 / 1,29m
fr rammfdhigen Untergrund HT A707 1,2m 54,00m 0,32m U. FB 823mm
KB1 RH1D W3/ 1,28m
fr rammfdhigen Untergrund HT A708 1,0m 58,00m 0,24m U. FB 828mm
KB1 RH1V W4 / 1,26m
fr rammfdhigen Untergrund H1 A/1,0 1,2m 57,00m = 0,52m U.SB 1.250mm
KB1 RH2 W3/ 1,20m
auf Kunstbauten H2 B/1.4 1,0m >7,00m - 0,52m U. SB 170mm
KB1 RH2 W5/ 1,26m
fiir rammfdhigen Untergrund H2 A/1,0 1.6m 57,00m 0,52m i FB 1.250mm
KB2 RH1C W5/ 1,26m
flr rammfdhigen Untergrund H A70,6 1,4m 53,20m 0,25m U. FB 870mm
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KB2 RH1L W5/ 1,3Tm

fir ammfahigen Untergrund H1 A0S 1,6m 53,20m = 0,25m U.SB 804mm
KBIRHIL H1  A/07 \qNg r; 4560m  0,40m L{%ééﬁ 130mm
KBZRHZA H2  A/08 :v; r; 57,00m  0,40m E’gg 130mm
KBZRH2C H2 B /11 :Vgrg 57,00m  0,60m 15_22’8” 130mm
é?rzcn!:?fzdgigen Untergrund H2  A709 \TN;Srg 45,60m - 0,25m 1u4§g 870mm
kB2 nr\jr:‘:gggen segong 2 AZ07 ;Nj r; 49.40m  0,25m 15?? U 870mm
KB2 MH2C H2  A/08 ;er:] 4560m  0,34m 15?? O 163mm
KBoRMZ H2  B/1,2 :V;T/] 56,00m  0,52m 1[3.2;? 130mm
g?iméhigen omergens | M2 AZ09 :N:r; 56,00m  0,5Tm 15?? 930mm

Tabelle 1

TRANSPORT

Beim Transport von Bauteilen fir Fahrzeugrlickhaltesysteme sind folgende Punkte zu beachten:

»  Eine ordnungsgemdBe Ladungssicherung ist sicherzustellen.

»  Bei Transport auf mit Auftausalzen behandelten StraBen sind die Bauteile nur mit geschlossenen
Planen-LKWs zu transportieren.

»  Kontakt mit anderen aggressiven Transportgitern (z.B. Resten von Chemikalien auf der LadeflGche)
vermeiden.

»  Die Hebezeuge sind auf ein maximales Paketgewicht von 2,5 t auszulegen.

Hinwelis: Auch fur den Transport von Arbeitsgeréten flr die Montage von Fahrzeugrlickhaltesystemen ist
die ordnungsgemdBe Ladungssicherung sicherzustellen.
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ERFORDERNISSE FUR DIE MONTAGE

Die ausfihrende Firma (=Montagefirma) muss die fachliche Eignung und generelle Qualifikation fur die
Durchfihrung derartiger Montagearbeiten besitzen.

Die Montagefirma muss die technische Ausriistung fur die fach- und sachgemdé&Be Durchfiihrung der
Montagearbeiten besitzen. Dazu z&hlen neben dem fir diese Arbeiten adaptierten Fuhrpark vor allem fur die
erforderliche Steherlénge ausgelegte Rammagerdéte mit entsprechend angepassten Rammhauben und
Flhrungen sowie Bohrgerdte, Schlagschrauber, Montagedorne, Messmittel etc.

Die Montagefirma hat die Einhaltung sdmtlicher im Zuge dieser Montagearbeiten relevanten nationalen
sowie internationalen Gesetze, Richtlinien, Verordnungen etc. zu gewdhrleisten und rechtzeitig das Vorliegen
der erforderlichen Genehmigungen zu Uberprifen.

Die Montagefirma muss vor Montagebeginn

» ev.vorhandene Einbauten im Bereich der Verankerungen erheben und entsprechend bericksichtigen.

» die Eignung des Untergrundes (Bodenklasse, ausreichende Bohrtiefe, Ebenheit, etc.) Uberpriifen.

» die fUr die Montage des Fahrzeugrickhaltesystems maBgebende Bezugslinie kennzeichnen.

» die Materiallieferung auf Richtigkeit und Vollstdndigkeit Uberprifen und Beanstandungen umgehend
dem Lieferanten mitteilen.

»  sicherstellen, dass die Baustelle ordnungsgemdB abgesichert ist.

Bei festgestellten Abweichungen ist der Auftraggeber umgehend schriftlich zu informieren und eine Abkl&rung
vorzunehmen.

Wenn Bauteile von Fahrzeugriickhaltesystemen kurzfristig zwischengelagert werden missen, dann sind
folgende Lagerungsbedingungen einzuhalten:

»  Die LagerflGche muss tragfahig, befestigt und mit einem LKW befahrbar sein.

»  Verzinkte Bauteile durfen nicht in hohem, feuchtem Gras, in Pfiitzen oder Schlamm gelagert werden.

»  Die Lagerung der Pakete in der angelieferten Verpackungseinheit hat mit etwa 150 mm
Bodenabstand auf Unterlagsholzern zu erfolgen.

»  Die Bauteile sind mit leichtem Geféille zu lagern, damit Wasser ablaufen kann.

»  Wannenbildungen (Feuchtigkeitsansammlungen) sind zu vermeiden.

»  Folien fUr die Lagesicherung wdhrend des Transports sind zu entfernen.

»  Der Lagerplatz darf nicht mit Auftaumitteln behandelt werden.

Eine ldngerfristige Lagerung von geblndelten Bauteilen im Freien ist zu vermeiden.

EINBAU DES FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMS ENTSPRECHEND DEN
TYPENBLATTERN C216/2, C216/3 UND C216/4 (SIEHE ANHANG)

Die Handlaufkonstruktion ist an die Funktionsweise und die Abmessungen der jeweiligen
Fahrzeugriickhaltesysteme angepasst:

» die Verschraubung der Handlaufsteher an den Stehern des Rickhaltesystems erfolgt nach Tabelle 2 -
Spalte ,,Befestigung”
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» die Ldnge der Handlaufholme ist in Abhdngigkeit vom jeweiligen Systemmaf entsprechend Tabelle 2
zu wdahlen;

Grundsdtzlich ist jede Handlaufkonstruktion so konstruiert, dass keine zusdtzlichen Bohrungen am
Fahrzeugrickhaltesystem erforderlich.

Montage des
Grundsystems Montage der
. entsprechend optionalen Handlaufkonstruktion
Fahrzeugrlck- Montageanleitung
haltesystem gemdB  gemdR Regelachs- ..
. Lange
ID Typen-  Typen- Befestigung abstand Holm
blatter blatt Handlauf
KB1 RN1 F103/2 direkt am C-
auf Kunstbauten VIMF103 F103/3 HLO2 Steher auB3en 4,00m 5,68m
KB1 RN2C E118/2 direkt am C-
auf Kunstbauten VIMETTS E118/3 HLo2 Steher auBen 3,80m 5,68m
KB1 RN2C E112/2 mit Blech am
fir rammf&higen VTMET12 HLO4 C100x60- 3,00m 2,68m
U E112/3
ntergrund Steher
KB1 RN2 E111/2 direkt am C-
auf Kunstbauten VIMETTT E111/3 HLO2 Steher auB3en 3,60m 5,68m
KB1 RN2V E108/2 mit B
N e gel am
Ejrrommfomgen VTME108 E108/3 HLO1 \V140-Steher 3,80m 3,68m
ntergrund
KB1 RN2V
bikePROTECT E115/2 mit Bigel am
fur rammfahigen VIMETTS E115/3 HLOT V140-Steher 5,80m 5,68m
Untergrund
KB1RH1C D123/2 direkt am C-
auf Kunstbauten VIMD123 D123/3 HLOS Steher innen 3,80m 3,68m
KB1 RH1C .
N L D120/2 direkt am C-
Ejrrommfoh@en VTMD120 D120/3 HLO2 Steher auBen 6,00m 3,88m
ntergrund
KB1 RH1D .
> . D124/2 direkt am C-
EJF rammfdhigen TTMD124 D124/3 HLO2 Steher auBen 3,80m 3,68m
ntergrund
KB1 RHTY D113/2 mit B
N s gel am
fLLJJrermfomgen VTMD113 D113/3 HLO1 \V140-Steher 3,860m 3,68m
ntergrund
KB1 RH2 C102/2 mit Bigel am
autkunstbauten  TC102 g3 HLOT g4 Steher - 280 3,68m
KB1 RH2 -
N L C105/2 mit Blgel am
EJr rammfdhigen VTMC105 C105/3 HLO1 \V140-Steher 3,80m 3,68m
ntergrund
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KB2 RH1C

flr rammfdhigen
Untergrund

KB2 RH1L

flr rammfdhigen
Untergrund

KB2 RH1L

auf Kunstbauten

KB2 RH2A

auf Kunstbauten

KB2 RH2C

auf Kunstbauten

KB2 RH2C

fUr rammf&higen
Untergrund

KB2 RH2L

fr rammfdhigen
Untergrund

KB2 MH2C

fUr rammf&higen
Untergrund

KB2 MH2C
MUF

KB3 RH2

auf Kunstbauten

KB3 RH2

fUr rammfé&higen
Untergrund

KB3 RH2B

flr rammfdhigen

Untergrund
Tabelle 2

Eine Vormontage der Bauteile des Fahrzeugrickhaltesystems im Werk ist nicht erforderlich.

Da das Fahrzeugriickhaltesystem nicht vorgespannt wird, ist die Umgebungstemperatur fir die Montage nicht

relevant
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LTMD212

TTME205

TSTMD222

TSTMC225

VTMC210

VTMC206

TTMC221

VTMC209

VIMC215

VTMC302

VTMC305

VTIMC306

D212/2
D212/3

D214/2
D214/3

D222/2
D222/3

C225/2
C225/3

C210/2
C210/3

C206/2
C206/3

C221/2
C221/73

C209/2
C209/3

C215/2
C215/3

C302/2
C302/3

C305/2
C305/3

C306/2
C306/3

HLO2
HLO2

HLO2

HLO2

HLO2
od.
HLO3

HLO2
HLO2

HLO5

HLOS
HLO1

HLO1

HLO1

direkt am C-
Steher auB3en

direkt am C-
Steher auBen

direkt am C-
Steher auBen

direkt am C-
Steher auBen

direkt am C-
Steher auBen
od. innen

direkt am C-
Steher auBen

direkt am C-
Steher auB3en

mit Winkel an der
Verbindungsplatte
S2A

mit Winkel an der
Verbindungsplatte
S2A

mit Blgel am
V140-Steher

mit Blgel am
V140-Steher

mit Blgel am
V140-Steher

5,80m

3,80m

3,80m

5,80m

5,60m

3,860m

3,80m

3,860m

5,80m

4,00m

4,00m

4,00m

5,68m

3,68m

3,68m

5,68m

3,68m

3,68m

5,68m

3,68m

5,68m

3,868m

3,88m

5,68m



1. Handlauf montieren

Der Regelachsabstand der Handlaufsteher ist fur das jeweilige Fahrzeugrickhalte-system in Tabelle 2
angegeben.

1.1. Montage mit ,,Biigel V140 Handlauf“

Istin Tabelle 2 in der Spalte Befestigung ,mit Bidgel am V140-Steher* angegeben, dann hat die Verschraubung
des Handlaufstehers am Steher des Fahrzeugrlckhaltesystems entsprechend Typenblatt HLOT mit einem
»Blgel V140 Handlauf“ zu erfolgen.

Der ,Blgel V140 Handlauf* ist in Fahrtrichtung gesehen hinter dem V140-Steher so anzuordnen, dass sich zwei
der drei Ubereinander liegenden Langléchern 18x36mm im ldngeren Schenkel mit den seitlich im V140-Steher
liegenden Langldchern.

Je nach der geforderten H6he der Handlaufkonstruktion muss der ,Blgel V140 Handlauf“ mit zwei
Flachrundschrauben M16x30 FK 6.8 an den beiden oberen bzw. unteren Langldchern des Bligels mit dem
V140-Steher verschraubt und an der SteherauBenseite mit je einer Scheiben 40x18x4 und einer
Sechskantmutter M16 FK 6 fixiert werden.

Der Handlaufsteher wird so am Halteblgel positioniert, dass sich die Bohrungen @18mm am unteren
Steherende mit den oberen beiden Langléchern im kurzen Schenkel des Bigels decken. Die zwei
Flachrundschrauben M16x30 FK 6.8 werden dann durch Bigel und Handlaufsteher gesteckt und mit je einer
Scheiben 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK 6 im Handlaufsteher fixiert. Dies wird durch zwei
Bohrungen @42mm im Handlaufsteher ermoglicht.

Mit Hilfe des Lochspieles in den Verbindungen kann die Hohenlage des Handlaufes eingestellt werden.
1.2. Montage direkt am C-Steher auBBen

Istin Tabelle 2 in der Spalte Befestigung ,,direkt am C-Steher auBen* angegeben, dann hat die Verschraubung
des Handlaufstehers entsprechend Typenblatt HLO2 an der dem Verkehr abgewandten Seite direkt am C-
Steher des Fahrzeugrlickhalte-systems zu erfolgen.

Der Handlaufsteher wird so an der Schmalseite des C-Stehers angeordnet, dass sich die Bohrungen @18mm
am unteren Handlaufsteherende mit den beiden Langléchern 18x36mm im C-Steher decken. Die zwei
Flachrundschrauben M16x30 FK 6.8 werden dann durch C-Steher und Handlaufsteher gesteckt und mit je einer
Scheiben 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK 6 im Handlaufsteher fixiert. Dies wird durch zwei
Bohrungen @42mm im Handlaufsteher ermoglicht.

Mit Hilfe des Lochspieles in der Verbindung kann die Hohenlage des Handlaufes geringflgig variiert werden.
1.3. Montage direkt am C-Steher innen

Ist in Tabelle 2 in der Spalte Befestigung ,,direkt am C-Steher innen* angegeben, dann hat die Verschraubung
des Handlaufstehers entsprechend Typenblatt HLO3 im C-Steher des Fahrzeugrlckhaltesystems zu erfolgen.

Der Handlaufsteher wird so im C-Steher angeordnet, dass sich die Bohrungen @18mm am unteren
Handlaufsteherende mit den beiden Langldchern 18x36mm im Steg des C-Stehers decken. Die zwei
Flachrundschrauben M16x40 FK 6.8 werden dann durch den Abstandhalter, den C-Steher und den
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Handlaufsteher gesteckt und mit je einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK 6 im
Handlaufsteher fixiert. Dies wird durch zwei Bohrungen @42mm im Handlaufsteher erméglicht.

Mit Hilfe des Lochspieles in der Verbindung kann die Hohenlage des Handlaufes geringfligig variiert werden.
1.4. Montage mit Verbindungsblech Handlauf

Ist in Tabelle 2 in der Spalte Befestigung ,Verbindungsblech Handlauf* angegeben, dann hat die
Verschraubung des Handlaufstehers am Steher des Fahrzeugriickhaltesystems entsprechend Typenblatt HLO4
mit einem ,Verbindungsblech Handlauf* zu erfolgen.

Das ,Verbindungsblech Handlauf“ ist in Fahrtrichtung gesehen hinter dem C100x60-Steher so anzuordnen,
dass sich zwei der drei Ubereinander liegenden Langldchern 18x36mm im Idngeren Schenkel mit den seitlich im
C100x60-Steher liegenden Langldchern decken.

Je nach der geforderten Hohe der Handlaufkonstruktion muss das ,Verbindungsblech Handlauf” mit zwei
Flachrundschrauben M16x30 FK 6.8 an den beiden oberen bzw. unteren Langldchern des Verbindungsblech
mit dem C100x60-Steher verschraubt und an der SteherauBenseite mit je einer Scheiben 40x18x4 und einer
Sechskantmutter M16 FK 6 fixiert werden.

1.5. Montage mit Verbindungswinkel Handlauf

Ist in Tabelle 2 in der Spalte Befestigung ,Verbindungswinkel Handlauf* angegeben, dann hat die
Verschraubung des Handlaufstehers am Steher des Fahrzeugrlickhaltesystems entsprechend Typenblatt HLO5
mit einem ,,Verbindungswinkel Handlauf“ zu erfolgen.

Die beiden ,Verbindungswinkel Handlauf“ sind je nach gewlinschter Hohe des Handlaufholmes anzuordnen
(siehe Typenblatt HLO5). Die Verschraubung erfolgt Gber das im Verbindungsblech S2A mittig liegenden
Langloch 18x36mm, mit einer Flachrundschraube M16x40 FK 4.6 und einer Scheibe 40x18x4.

Die Handlaufkonstruktion wird mit zwei Flachrundschrauben M16x40 FK 6.8 an den ,Verbindungswinkeln
Handlauf” mit je einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK 6 fixiert.

2. StoBprofil Handlauf montieren

Das parallel zur Leitschiene angeordnete StoBprofil Handlauf wird mit der offenen Seite nach unten bis zum
Anschlag Uber das obere Ende des Handlaufstehers geschoben. Die mittig im StoBprofil liegenden Langlécher
18x22mm mussen sich mit der Ausklinkung am oberen Ende des Handlaufstehers decken.

Eine Sechskantschraube M16x90 FK 4.6 wird dann mit bereits aufgeschobener Scheibe 17,5 durch die
Langlécher 18x22mm und die Ausklinkung gesteckt und auf der dem Verkehr abgewandten Seite mit einer
weiteren Scheibe 17,5 und mit einer Sechskantmutter M16 FK 5 mit einem Anziehmoment von 55 bis 70 Nm
fixiert.

Hinwelis: Besonderes Augenmerk ist darauf zu richten, dass das StoBprofil bis zum Anschlag auf den
Handlaufsteher aufgeschoben und die Verbindung mit dem vorgegebenen Anziehmoment
fixiert ist.

3. Handlaufholm montieren
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Die fur das jeweilige Fahrzeugrickhaltesystem erforderliche Ldnge der Handlaufholme ist in Tabelle 2
angegeben.

Der Handlaufholm wird parallel zum Leitschienenband zwischen den StoBprofilen Handlauf verschraubt. Dazu
wird der Handlaufholm so von unten in den nach unten offene U-Querschnitt des StoBprofiles eingeschoben,
dass sich die Bohrung @18mm in der Handlaufoberseite mit dem Langloch 60x18mm im StoBprofil deckt.

Eine Flachrundschraube M16x30 FK 6.8 wird dann an beiden Enden von oben durch StoBprofil und
Handlaufholm gesteckt und mit je einer Scheiben 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK 5 im
Handlaufholm fixiert. Dies wird durch zwei Bohrungen @42mm an der Unterseite des Handlaufholmes
ermdglicht.

4, Endbogen Handlauf montieren

Am Beginn und am Ende des Systemabschnittes mit Handlauf ist jedenfalls ein Endbogen Handlauf
anzuordnen.

Dieser wird anstelle des StoBprofiles entsprechend den Vorgaben unter Punkt 2 montiert. Das untere Ende des
Endbogens muss den jeweiligen Handlaufsteher an drei Seiten umklammern, darf jedoch nicht verschraubt
werden. Nur so kann gewdhrleistet werden, dass sich der Steher des Fahrzeugrlckhaltesystems weiterhin
nahezu unbehindert verformen kann

5. Passelemente

Grundsdtzlich sollte die Aufstellung von Fahrzeugrickhaltesystemen so erfolgen, dass keine Passelemente
erforderlich sind. Wenn aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten Passelemente erforderlich sind, so sind
folgende Punkte unbedingt einzuhalten:

»  Der Regelachsabstand der Steher sollte moglichst beibehalten werden.

»  Beim Durchschneiden der Ldngselemente ist auf einen sauberen Schnitt zu achten.

»  Der Schnitt ist so auszufihren, dass die Schneidspdne nicht auf feuerverzinkte bzw. beschichtete
Bauteile treffen (Gefahr von Fremdrost bzw. Besché&digung der Beschichtung).

»  Der Schnittgrad ist zu entfernen und die Schnittfléche entsprechend EN ISO 1461 mit Zinkstaubfarbe
vor Korrosion zu schitzen.

»  Das Lochbild beim StofB eines Passelementes hat der Regelausfihrung zu entsprechen und die
Randabsténde der Bohrungen dirfen nicht kleiner sein als bei der Regelausfiihrung.

»  Brennschnitt ist bei Montagearbeiten generell nicht erlaubt!
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6. Anziehmomente der Schraubverbindungen

Gewinde / Festigkeitsklasse Anziehmomente

min. max.
M16 /4.6 35 Nm 70 Nm
M16 7 6.8 35 Nm 150 Nm

Beim Anziehen dieser nicht planmd@RBig vorgespannten Schraubverbindungen im Bereich der oben
angeflhrten Anziehmomente ist im Klemmbereich auf eine weitgehend fldchige Anlage zu achten.

7. Dilatationskonstruktion im Bereich von Fahrbahniibergdngen

Die Dilatationskonstruktion ermoglicht die  Aufnahme  temperaturbedingter Bewegungen  der
Brickenkonstruktion.

Die Ausbildung der Dilatationskonstruktion im Fahrzeugriickhaltesystem ist abhdngig von der Funktionalitdt
des Rickhaltesystems und dem zu berlicksichtigenden Dehnweg (z.B. + 50 mm). Sie ist mit dem Hersteller
abzustimmen

8. Kontrolle der Konformitdat

Folgende Kontrollen sind laufend wédhrend der Montage und bei der Endkontrolle durchzufihren:

»  korrekte Anordnung und Verschraubung der Bauteile

»  vertikaler Abstand zwischen der Planken- bzw. Zugstaboberkante und dem Bezugsniveau

» horizontaler Abstand zwischen der Vorderkante des Schutzplankenholmes und der fur die Montage
maBgebenden Bezugslinie

»  stetige Linienfihrung der Ldngselemente (Schutzplankenholm, Zugstab)

Bei Abweichungen auBerhalb der erlaubten Toleranzen sind entsprechende KorrekturmaBnahmen
durchzufihren.

Nach Abschluss der Montagearbeiten ist die korrekte Ausfihrung entsprechend der Montageanleitung durch
eine Abnahme zu Uberprifen und im Abnahmeprotokoll zu dokumentieren.

9. R&umen der Baustelle
Sé&mtliches Restmaterial (auch Verbindungsmittel), Verpackungsmaterial wie Unterlagsholzer,

Schraubenkisten, Folien, Verpackungsbdnder etc. und sonstiger Abfall sind mitzunehmen. Die Baustelle ist
besenrein zu hinterlassen.
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REPARATUR DES FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMS

Sdmtliche Bauteile, die nach einem Unfall mechanische Verletzungen bzw. Verformungen aufweisen, sind
durch neue Bauteile zu ersetzen. Die Montage dieser Bauteile hat entsprechend der Montageanleitung zu
erfolgen.

Bei der Reparatur eines Fahrzeugriickhaltesystems sind generell neue Verbindungsmittel zu verwenden.

DAUERHAFTIGKEIT DES KORROSIONSSCHUTZES

Die Bauteile der Fahrzeugrlckhaltesysteme werden im Hinblick auf die Lebensdauer / Schutzdauer
entsprechend EN ISO 1461 feuerverzinkt.

Die Schutzdauer fir ZinkUberzige wird in der EN ISO 14713 definiert und ist im Wesentlichen von der
Schichtdicke abhd&ngig. Im Allgemeinen kann davon ausgegangen werden, dass der Zinkabtrag fldchig
erfolgt. Aufgrund der auf StraBen bekannten wirksamen makroklimatischen Korrosionsbelastung der
Korrosivitdtskategorie C4, ist ein Zinkabtrag von 2,1 bis 4,2 um pro Jahr zu erwarten. Daraus errechnet sich fir
eine entsprechend EN ISO 14671 ermittelte mittlere Zinkschichtdicke von mindestens 70 um eine Schutzdauer
von mindestens 15 Jahren.

Hinweis: Die auf oben genannte Weise errechnete Schutzdauer gilt nur flir makroklimatisch wirksame
Korrosionsbelastung. Mikroklimatische Besonderheiten kénnen zu einer geringeren Schutzdauer
fuhren.

INSPEKTION UND WARTUNG

Fahrzeugrickhaltesysteme der voestalpine Krems Finaltechnik GmbH sind grundsdtzlich wartungsfrei.

Im Zuge der laufenden Kontrollfahrten des StraBenerhalters, zumindest jedoch einmal im Jahr, vorzugsweise
nach der Winterperiode, ist das Fahrzeugriickhaltesystem visuell zu prifen. Dabei ist unter anderem auf
deformierte Bauteile und die korrekte Verschraubung zu achten.

RECYCLING /7 ENTSORGUNG

Demontierte Fahrzeugrlckhaltesysteme oder im Zuge einer Reparatur ausgetauschte Bauteile sind
entsprechend den gesetzlichen Vorschriften zu entsorgen und einer Wiederverwertung zuzufihren. Die
Bauteile von Fahrzeugriickhaltesystemen der voestalpine Krems Finaltechnik GmbH sind zu 100% recyclebar.

Verpackungsmaterial und sonstiger Abfall sind entsprechend den gesetzlichen Vorschriften zu recyceln bzw.
ZU entsorgen.

Toxische oder gefdhrliche Materialien kommen bei Fahrzeugrickhaltesystemen der voestalpine Krems
Finaltechnik GmbH nicht zum Einsatz.
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