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SICHERHEITSHINWEISE

Da die Arbeiten an Fahrzeugrickhaltesystemen generell als besonders gefahrlich einzustufen sind, dirfen
diese Tdtigkeiten nur unter Aufsicht und Anleitung von einschldgig geschulten Fachkr&ften durchgefihrt
werden.

Die Anwendung dieser Montageanleitung setzt die Aufsicht und Anleitung durch diese Fachkr&fte voraus.

Das Montagepersonal hat die Persénliche Schutzausriistung (PSA) entsprechend der EG-Richtlinie
89/686/EWG und den nationalen Bestimmungen zu tragen.

BESTIMMUNGSMASSIGER GEBRAUCH

Fahrzeugriickhaltesysteme haben die Aufgabe, von der Fahrbahn abgekommene Fahrzeuge aufzuhalten
und umzulenken und damit die Folgen fir die Insassen sowie flir andere Personen oder schiitzenswerte
Objekte zu minimieren.

Hinweis: Grundsdtzlich sind Fahrzeugrickhaltesysteme nur dort anzuordnen, wo durch das Abkommen
der Fahrzeuge nachteiligere Folgen flr die Fahrzeuge und deren Insassen sowie flr andere
Personen oder schitzenswerte Objekte zu erwarten sind, als durch das Anfahren an das
Rickhaltesystem.

TECHNISCHE BESCHREIBUNG DES FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMS

Leistungsklasse gemdB ONORMEN 1317-2

Aufhaltestufe H2

Anprallheftigkeitsstufe / ASI A/0,9

Wirkungsbereich Klasse / Stufe W5/1,4m
PrUflénge 45,60 m
SystemmaRe

Systembreite 543 mm

Systemhohe 1.200 mm

Bohrtiefe 130 mm
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TRANSPORT

Beim Transport von Bauteilen fur Fahrzeugrlickhaltesysteme sind folgende Punkte zu beachten:

»  Eine ordnungsgemdBe Ladungssicherung ist sicherzustellen.

»  Bei Transport auf mit Auftausalzen behandelten StraBen sind die Bauteile nur mit geschlossenen
Planen-LKWs zu transportieren.

»  Kontakt mit anderen aggressiven Transportgitern (z.B. Resten von Chemikalien auf der Ladefléche)
vermeiden.

»  Die Hebezeuge sind auf ein maximales Paketgewicht von 2,5 t auszulegen.

Hinweis: Auch fur den Transport von Arbeitsgerdten flr die Montage von Fahrzeugriickhaltesystemen ist
die ordnungsgemdBe Ladungssicherung sicherzustellen.

ERFORDERNISSE FUR DIE MONTAGE

Die ausflhrende Firma (=Montagefirma) muss die fachliche Eignung und generelle Qualifikation fur die
Durchflhrung derartiger Montagearbeiten besitzen.

Die Montagefirma muss die technische Ausristung fir die fach- und sachgemdBe Durchflihrung der
Montagearbeiten besitzen. Dazu zdhlen neben dem fir diese Arbeiten adaptierten Fuhrpark vor allem fur die
erforderliche Steherlénge ausgelegte Rammgerdte mit entsprechend angepassten Rammhauben und
Flhrungen sowie Bohrgerdte, Schlagschrauber, Montagedorne, Messmittel etc.

Die Montagefirma hat die Einhaltung sdmtlicher im Zuge dieser Montagearbeiten relevanten nationalen sowie
internationalen Gesetze, Richtlinien, Verordnungen etc. zu gewdhrleisten und rechtzeitig das Vorliegen der
erforderlichen Genehmigungen zu Uberprifen.

Die Montagefirma muss vor Montagebeginn

» ev.vorhandene Einbauten im Bereich der Verankerungen erheben und entsprechend berlcksichtigen.

» die Eignung des Untergrundes (Bodenklasse, ausreichende Bohrtiefe, Ebenheit, etc.) Uberprifen.

» die fUr die Montage des Fahrzeugriickhaltesystems maBgebende Bezugslinie kennzeichnen.

»  die Materiallieferung auf Richtigkeit und Vollstdndigkeit Gberpriifen und Beanstandungen umgehend
dem Lieferanten mitteilen.

»  sicherstellen, dass die Baustelle ordnungsgemdB abgesichert ist.

Bei festgestellten Abweichungen ist der Auftraggeber umgehend schriftlich zu informieren und eine AbklGrung
vorzunehmen.

Wenn Bauteile von Fahrzeugrlckhaltesystemen kurzfristig zwischengelagert werden mdissen, dann sind
folgende Lagerungsbedingungen einzuhalten:

»  Die Lagerfladche muss tragfdhig, befestigt und mit einem LKW befahrbar sein.

»  Verzinkte Bauteile dirfen nicht in hohem, feuchtem Gras, in Pflitzen oder Schlamm gelagert werden.

»  Die Lagerung der Pakete in der angelieferten Verpackungseinheit hat mit etwa 150mm
Bodenabstand auf Unterlagshdlzern zu erfolgen.

»  Die Bauteile sind mit leichtem Gefdlle zu lagern, damit Wasser ablaufen kann.

»  Wannenbildungen (Feuchtigkeitsansammlungen) sind zu vermeiden.
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»  Folien fUr die Lagesicherung wéhrend des Transports sind zu entfernen.
»  Der Lagerplatz darf nicht mit Auftaumitteln behandelt werden.

Eine ldngerfristige Lagerung von geblindelten Bauteilen im Freien ist zu vermeiden.

GEEIGNETER UNTERGRUND (BAUWERK)

Bei einem Fahrzeuganprall werden Uber das Fahrzeugrickhaltesystem und das Fahrzeug selbst Krafte
(nominelle charakteristische Werte) in den Untergrund (das Bauwerk) eingeleitet. Diese Krdfte sind auch von der
Anordnung des Rickhaltesystems auf dem Bauwerk abhéngig.

Der Untergrund ist fir die Montage des Fahrzeugriickhaltesystems geeignet, wenn die folgenden Bedingungen
erflllt sind:

»  Ableitung der charakteristischen Krdfte ist sichergestellt.

»  Betonfestigkeit mindestens C25/30

»  Bewehrung entsprechend den statischen Erfordernissen

»  Ebenheit der Oberfldche im Bereich der Verankerungen:
maximale Abweichung 5Smm auf 0,50m Lattenlénge

Hinweis: Das Fahrzeugrickhaltesystem kann auch auf Stahlkonstruktionen verankert werden, wenn
die Ableitung der entsprechend der Anordnung festgelegten charakteristischen Krdfte
sichergestellt ist. Die Ausfihrung der Verankerung des Fahrzeugriickhaltesystems auf der
Stahlkonstruktion ist jedenfalls mit dem Hersteller abzustimmen.

EINBAU DES FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMS ENTSPRECHEND DEN
TYPENBLATTERN C220/2, C220/3 UND C220/4 (siehe Anhang)

Eine Vormontage der Bauteile des Fahrzeugriickhaltesystems im Werk ist nicht zwingend erforderlich. In der
Regel werden jedoch die Fillungselemente im Werk vormontiert.

Da das Fahrzeugriickhaltesystem nicht vorgespannt wird, ist die Umgebungstemperatur fir die Montage nicht
relevant.

1. Verankerung herstellen

Jeder F90-Grundplattensteher ist mit vier Betonschrauben TSM B16x190 entsprechend Typenblatt TSM 190
(siehe Anhang) zu verankern.

Es wird empfohlen, die Bohrldcher der Ankergruppen mit Hilfe einer Bohrschablone anzusetzen, um den
exakten Ankerabstand zu gewdhrleisten.

Die Bohrungen sind normal zur Montageoberfléche auszufihren. Die Bohrtiefe betrdgt 130+3 mm. Der Einsatz
eines Bohrstdnders mit Tiefenanschlag gewdhrleistet das Herstellen exakter Bohrungen.

Der Regelachsabstand der Ankergruppen (= Steherabstand) betrdgt 1.200 mm.
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2. F90-Grundplattensteher versetzen

Der FQ0-Grundplattensteher ist so auf die Verankerung zu
setzen, dass die Grundplattenseite mit der groBeren
Auskragung auf der dem Verkehr zugewandten Seite des
Stehers (siehe Abb. 1) und das am oberen Steherende
verschweiBte C-Profil parallel zur Fahrbahn liegt.

Jeder Steher wird auf vier Betonschrauben TSM B16x190 mit
je einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M18 FK8
mit dem vorgegebenen Anziehmoment fixiert (siehe Abb.1)

Die Querneigung der Montageoberfldche wird Uber den
Winkel zwischen Grundplatte und Steher berlcksichtigt, so
dass die Abweichung des F?0-Stehers zur Lotrechten nicht
mehr als 2,5% betrdgt.

Abbildung 1 Die Ldngsneigung der Montageoberfldche bleibt generell
unbericksichtigt.

Unterschiedliche Schrammbordh&hen sind gemdaB den nationalen Bestimmungen zu berlcksichtigen.
3. ,Holm 120x60“ montieren
Die ,Holme 120x60* mit einer L&nge von 1.772mm werden an beiden Enden so Uber die am Steherkopf

verschweiBten C-Profile geschoben, dass sich die Bohrungen @22mm im Holm mit den Langléchern 30x18mm
in den C-Profilen decken und anschlieBend mit sechs Flachrundschrauben verschraubt.

Abbildung 2 Abbildung 3

Dazu werden die Flachrundschrauben M16x140 FK&.8 von vorn durch die Bohrungen im Holm und die
Langlocher im C-Profil gesteckt und an der Systemhinterseite mit je einer Scheibe 40x18x4 und einer
Sechskantmutter M16 FK8 fixiert (siehe Abb. 2 und 3).

Hinweis: Die Holme k&nnen nicht nachtrdglich zwischen den Stehern angeordnet werden! Es muss
abwechselnd ein Steher und gleich danach der anschlieBende Holm montiert werden.

Am Anfang bzw. Ende ist jeweils ein ,Holm 120x60 Absenkung 1,27m" entsprechend Typenblatt C220/6
anzuordnen.
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4, ,Ddmpfungselement S2A“ und Abspanngurte an den Stehern montieren

An den Stehern ist je ein ,Ddmpfungselement S2A* zu montieren. Das U-férmige D&dmpfungselement ist so
anzuordnen, dass die offene Seite in Fahrtrichtung der entsprechenden Fahrbahn zeigt und sich die zwei im
Schenkel Ubereinanderliegenden Bohrungen @20mm mit den Bohrungen @18mm im Steher decken
(siehe Abb. 4 und 5).

Abbildung 4 Abbildung 5 Abbildung 6

Zwei Sechskantschrauben M16x130 FK8.8 werden mit bereits aufgeschobener Scheibe 40x18x4 von hinten
durch das Steherprofil und die Bohrungen @20mm des Ddmpfungselements gesteckt und mit je einer Scheibe
40x18x4 und einer Sechskantmutter FK8 fixiert (sieche Abb. 4 bis 6).

Bei jedem zweiten Steher, den Stehern bei denen der Leitschienensto erfolgt, sind zusdtzlich zwei
~Abspanngurte 2 H3C" zu verschrauben. Das einzelne Langloch 30x18mm am Ende der Abspanngurte ist
dabeizwischen der Scheibe 40x18x4 beim Sechskantkopf und dem Steher anzuordnen. Der mit zwei Kantungen
versehene Abspanngurt muss Richtung Fahrbahn ragen (siehe Abb. 6 und 10).

Der in Fahrtrichtung gesehen vor dem Steher angeordnete Abspanngurt wird mit der oberen, der nach dem
Steher mit der unteren Sechskantschraube M16x130 FK&.8 verschraubt (siehe Abb. 5 und 6).

5. ,Leitschiene S2A“ montieren

Das Leitschienenband wird an jedem ,Ddmpfungselement S2A* mit einer Rundkopfschraube M16x55 FK4.6
verschraubt. Dazu wird die Rundkopfschraube durch das in Fahrtrichtung gesehen erste der beiden axial
liegenden Langldcher der Leitschiene und die deckungsgleich im Ddmpfungselement liegende Bohrung
@20mm gesteckt. Die Rundkopfschraube ist mit je einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK5
auf der Innenseite des Dampfungselements zu fixieren (siehe Abb. 7 bis 9).

Die ,Leitschienen S2A" sind im StoBbereich in Abhdngigkeit von der Fahrtrichtung so zu Uberlappen, dass ein
Einhaken der Fahrzeuge nicht méglich ist.

Das der Fahrbahn zugewandte Leitschienenende im StoBbereich (Oberteil) weist Tropfenldcher auf. Das der
Fahrbahn abgewandte Leitschienenende im StoBbereich (Unterteil) weist Langlécher auf.
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Jeder LeitschienenstoB ist zus&tzlich mit acht Flachrundschrauben M16x30 FK6.8 zu verschrauben (siehe
Abb. 9) und jede Verbindung mit einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FKé zu fixieren. Dabei
ist auf den richtigen Sitz der tropfenférmigen Verdrehsicherung des Schraubenkopfes der Flachrundschraube
im Tropfenloch der Leitschiene zu achten.

e T

Abbildung 7 Abbildung 8 Abbildung 9

6. Abspanngurte an den Leitschienen S2A verschrauben

Die bereits an den Stehern fixierten Abspanngurte sind beidseits des LeitschienenstoBes an den Drittelpunkten
des Leitschienenbandes jeweils mit zwei Rundkopfschrauben zu verschrauben. Dazu werden die zwei
Rundkopfschrauben M16x35 FK4.6 mit bereits aufgeschobener Scheibe R19 (siehe Abb. 11) durch die beiden
axial liegenden Langldécher 26x20mm in der Leitschiene und die beiden Langldcher 18x30mm des
Abspanngurtes gesteckt und mit je einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK5 fixiert
(siehe Abb. 10)

Die Scheibe R19 muss sich sowohl an die Riickseite des Schraubenkopfes, als
auch an die Rundung der Leitschiene formschlissig anlegen (siehe Abb. 11).

Abbildung 11
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7. Montage der Fiillungselemente

Hinweis: Bis auf die die vier Sechskantschrauben M16 mit Kontermuttern wurden die
Flllungselemente in der Regel bereits im Werk vormontiert.

Die 8mm starke Polycarbonatplatte ist an beiden Ldngsseiten je neunmal mit den ,Fillungsprofilen* zu
verschrauben (siehe Abb. 12 und 13).

Etllungsprofile S

Polycarbonatplatte

Dazu werden die beiden Flllungsprofile so aufgelegt,
dass die Schenkel mit den Bohrungen ©@8mm
horizontal aufliegen und zueinander zeigen. Die neun
Sechskantschrauben Méx30-A4 pro  Fillungsprofil
werden von unten durch die Bohrungen @8mm
gesteckt und jede Schraube auf der Oberseite des
Ldngsprofiles mit je einer Unverlierbarkeitsscheibe M6
gesichert. Dadurch wird auch die erforderliche Distanz
zwischen Polycarbonatplatte und  Flllungsprofil
hergestellt.

Im Anschluss kann die Polycarbonatplatte so Uber die
Fullungsprofile gelegt werden, dass die Sechskant-
schrauben M6x30-A4 in den ldngsseitigen Bohrungen
@8mm der Polycarbonatplatte sitzen. Jede
Sechskantschraube  Méx30-A4  ist  mit einer
Dichtscheibe 6,7x16 +EPDM und einer selbst-
sichernden Mutter M6-A4 mit einem Anziehmoment
zwischen 5 und 7Nm zu fixieren (siehe Abb. 13 und 14).

S

Abbildung 13

———_ selbstsichernde Mutter M6-A4

Polycarbonatplatte \

<+———— Dichtscheibe 6,7x16 +EPDM

E— Unverlierbarkeitsscheibe M6

_‘/ Sechskantschrauben Méx30-A4
Flllungsprofil

Abbildung 14
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Um die Fullungselemente an den Stehern befestigen zu kdnnen, ist
an beiden Enden jedes Langsprofils je eine Sechskantschraube
M16x50-FK8.8 anzuordnen.

Die vier Sechskantschrauben M16x50-FK8.8 werden von unten
durch die Bohrungen @18mm in den Langsprofilen gesteckt und an
der Oberseite mit einer Sechskantmutter M16 FK8 gekontert (siehe
Abb. 13 und 15).

T TR 8
¢ AT DA
Abbildung 15

8. Montage der Fiillungselemente

Hinweis: Da einige der Verbindungen nach der Montage der Fullungselemente nicht mehr oder nur
eingeschrdnkt zugdnglich sind, missen vor Montage der Flllungselemente sGmtliche bisher
ausgefthrten Schraubverbindungen und Verankerungen mit dem jeweiligen Anziehmoment
festgezogen werden.

Die bereits vormontierten Flllungselemente sind an der Steherhinterseite mittig zwischen den Stehern
anzuordnen. Die Schenkel der Fullungsprofile mit den bereits vormontierten Sechskantschrauben M16 liegen
an der Steherhinterseite an. Das obere Fullungsprofil muss blindig mit der Unterkante des ,Holm 120x60*
abschlieBen. Das untere Fullungsprofil wird zwischen der Hinterkante des F90-Stehers und der hinteren
Verankerung angeordnet (siehe Abb. 16).

Abbildung 16
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Hinweis: Durch Einsatz passender Unterlagshélzer kGnnen die Fullungselemente in der richtigen
Hd&henlage positioniert und dadurch die Montage erleichtert werden.

|u

Die Fullungselemente werden an jedem F90-Steher mit zwei ,SP H-Bligel“ fixiert.

Die zwei Blgel werden jeweils auf Hohe des oberen und unteren Fullungsprofils der Flllungselemente
angeordnet. Sie werden von vorn mittig so Uber den Steher geschoben, dass die bereits vormontierten
Sechskantschrauben M16x50-FK8.8 in den Langlochern 36x18mm der Bugel sitzen. Die beiden
Sechskantschrauben jedes Bligels werden mit je einer Scheibe 40x18x4 und einer Sechskantmutter M16 FK8
fixiert (siehe Abb. 17 und 18).

L7 7

Abbildung 17 Abbildung 18

Durch abwechselndes Festziehen der beiden Verbindungen erfolgt eine gleichmdBige Klemmung der beiden
angrenzenden Fillungselemente am Steher.

Um die Bigel des ersten bzw. letzten Fillungselementes verschrauben zu k&nnen, ist unter den ersten/letzten
Kontermuttern der beiden Fillungsprofile eine ,,SP Abschlusslasche® anzuordnen (siehe Abb. 19).

SP Abschlusslasche

v & Fullungsprofil

V\\ Sechskantschraube M16x50 FK8.8

Kontermutter M16 FK8
FQ0-Steher

Scheibe 40x18x4

SP H-Biigel —

Sechskantmutter M16 FK8

Abbildung 19
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9.

Passelemente

Grundsatzlich sollte die Aufstellung von Fahrzeugriickhaltesystemen so erfolgen, dass keine Passelemente
erforderlich sind. Wenn aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten Passelemente erforderlich sind, so sind folgende
Punkte unbedingt einzuhalten:

»

»

»

»

»

»

»

Der Regelachsabstand der Steher sollte moglichst beibehalten werden.

Beim Durchschneiden der Langselemente ist auf einen sauberen Schnitt zu achten.

Der Schnitt ist so auszufihren, dass die Schneidspdne nicht auf feuerverzinkte bzw. beschichtete
Bauteile treffen (Gefahr von Fremdrost bzw. Beschéddigung der Beschichtung).

Der Schnittgrad ist zu entfernen und die SchnittflGche entsprechend EN ISO 14671 mit Zinkstaubfarbe
vor Korrosion zu schitzen.

Das Lochbild beim StoB eines Passelementes hat der Regelausfiihrung zu entsprechen und die
Randabst&nde der Bohrungen dirfen nicht kleiner sein als bei der Regelausfihrung.

Brennschnitt ist bei Montagearbeiten generell nicht erlaubt!

Die besonderen Anforderungen bezlglich der Bearbeitung von Polycarbonat-Platten sind zu
berlcksichtigen.

10. Anziehmomente der Schraubverbindungen

Gewinde / Festigkeitsklasse Anziehmomente
min. max.
M16 /4.6 35 Nm 70 Nm
M16 /6.8 35 Nm 150 Nm
M16 /8.8 35 Nm 270 Nm
M18 /8.8 80 Nm 330 Nm

Beim Anziehen dieser nicht planmé&Big vorgespannten Schraubverbindungen im Bereich der oben angefihrten
Anziehmomente ist im Klemmbereich auf eine weitgehend fléchige Anlage zu achten.
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11. Dilatationskonstruktion im Bereich von Fahrbahniibergéngen

Die Dilatationskonstruktion ermoglicht die  Aufnahme temperaturbedingter Bewegungen der
Briickenkonstruktion.

Die Ausbildung der Dilatationskonstruktion im Fahrzeugrickhaltesystem ist abhdngig von der Funktionalitdt
des Rickhaltesystems und dem zu berlcksichtigenden Dehnweg (z.B. 100 mm). Sie ist mit dem Hersteller
abzustimmen.

12. Kontrolle der Konformitét

Folgende Kontrollen sind laufend wdhrend der Montage und bei der Endkontrolle durchzufihren:

»  korrekte Anordnung und Verschraubung der Bauteile

»  vertikaler Abstand zwischen der Planken- bzw. Zugstaboberkante und dem Bezugsniveau

»  horizontaler Abstand zwischen der Vorderkante des Schutzplankenholmes und der fur die Montage
maBgebenden Bezugslinie

»  stetige LinienfUhrung der Ldngselemente (Schutzplankenholm, Zugstab)

Bei Abweichungen auBerhalb der erlaubten Toleranzen sind entsprechende KorrekturmaBnahmen
durchzufihren.

Nach Abschluss der Montagearbeiten ist die korrekte Ausfihrung entsprechend der Montageanleitung durch

eine Abnahme Zu Uberprifen und im Abnahmeprotokoll zZu dokumentieren.
13. Rdumen der Baustelle

Sdmtliches Restmaterial (auch Verbindungsmittel), Verpackungsmaterial wie Unterlagshdlzer, Schraubenkisten,

Folien, Verpackungsbdnder etc. und sonstiger Abfall sind mitzunehmen. Die Baustelle ist besenrein zu
hinterlassen.
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REPARATUR DES FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMS

S&mtliche Bauteile, die nach einem Unfall mechanische Verletzungen bzw. Verformungen aufweisen, sind durch
neue Bauteile zu ersetzen. Die Montage dieser Bauteile hat entsprechend der Montageanleitung zu erfolgen.

Bei der Reparatur eines Fahrzeugrlckhaltesystems sind generell neue Verbindungsmittel zu verwenden.

DAUERHAFTIGKEIT DES KORROSIONSSCHUTZES

Die Bauteile der Fahrzeugriickhaltesysteme werden im Hinblick auf die Lebensdauer / Schutzdauer
entsprechend EN ISO 14671 feuerverzinkt.

Die Schutzdauer fUr ZinkUberzlige wird in der EN ISO 14713 definiert und ist im Wesentlichen von der
Schichtdicke abhdngig. Im Allgemeinen kann davon ausgegangen werden, dass der Zinkabtrag fldchig erfolgt.
Aufgrund der auf StraBen bekannten wirksamen makroklimatischen  Korrosionsbelastung der
Korrosivit&tskategorie C4, ist ein Zinkabtrag von 2,7 bis 4,2 um pro Jahr zu erwarten. Daraus errechnet sich fur
eine entsprechend EN ISO 14671 ermittelte mittlere Zinkschichtdicke von mindestens 70 um eine Schutzdauer
von mindestens 15 Jahren.

Hinweis: Die auf oben genannte Weise errechnete Schutzdauer gilt nur fir makroklimatisch wirksame
Korrosionsbelastung. Mikroklimatische Besonderheiten k&nnen zu einer geringeren Schutzdauer
fahren.

INSPEKTION UND WARTUNG

Fahrzeugriickhaltesysteme der voestalpine Krems Finaltechnik GmbH sind grundsdatzlich wartungsfrei.

Im Zuge der laufenden Kontrollfahrten des StraBenerhalters, zumindest jedoch einmal im Jahr, vorzugsweise
nach der Winterperiode, ist das Fahrzeugriickhaltesystem visuell zu prifen. Dabei ist unter anderem auf
deformierte Bauteile und die korrekte Verschraubung zu achten.

RECYCLING / ENTSORGUNG

Demontierte Fahrzeugrickhaltesysteme oder im Zuge einer Reparatur ausgetauschte Bauteile sind
entsprechend den gesetzlichen Vorschriften zu entsorgen und einer Wiederverwertung zuzufihren. Die Bauteile
von Fahrzeugriickhaltesystemen der voestalpine Krems Finaltechnik GmbH sind zu 100% recyclebar.

Verpackungsmaterial und sonstiger Abfall sind entsprechend den gesetzlichen Vorschriften zu recyceln bzw. zu
entsorgen.

Toxische oder geféhrliche Materialien kommen bei Fahrzeugrlickhaltesystemen der voestalpine Krems
Finaltechnik GmbH nicht zum Einsatz.
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

KREMSBARRIER 2 RH2

Rickhaltesystem & Briickengeldnder fur Fahrbahnrand
auf Kunstbauten

Typenblatt C220/2

Flllungselement
gemdB RVS 15.04.21
‘W Hohe: 1,20m

Holm 120x60 1,772m
30-105.2620D
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

KREMSBARRIER 2 RH2

Rickhaltesystem & Briickengeldnder fur Fahrbahnrand Typenblatt C220/3
auf Kunstbauten

| U '

i .

FLRD-SHR M16x140 ”I"- I @
————

RDKF-SHR M16x35

RDKPF-Schr. M16x55

FLRD-Schr. M16x30
mit Nase

-
Ea

6kt-SHR M16x130
A = o,

v

! L

(A) Leitschiene S2A
Dampfungselement S2A
(C) Fo0-Steher / G 1,20m 2,5%
(D) Holm 120x60 1,772m

@ Abspanngurt 2 H3C
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

KREMSBARRIER 2 RH2

Rickhaltesystem & Briickengeldnder fur Fahrbahnrand Typenblatt C220/4
auf Kunstbauten

Verschraubung Fullungselement

] 6kt-SHR M16x50-8.8+Mu
a I
I — SP H-Biigel
‘ 80-500.17120D
3 ‘ \
g .
g ‘ Flllung
A ! Polycarbonat-Fullung
‘ i "opal" vormontiert
o~
o ! =
‘ SP H-Blgel
: 80-500.1120D
% ‘ 6kt-SHR M16x50-8.8+Mu
3 .
o ‘ //
P~
N !
4
— / v/
// // // // yz ?
SN 70007 2
N
Schnitt A-A

6kt-Mutter M16-8

zum Befestigen

bkt-Mutter M16-8
~_als Montagehilfe

6kt-SHR M16x50-8.8 <

SP H-Blgel
80-500.1120D
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

KREMSBARRIER 2 RH2

Rickhaltesystem & Briickengeldnder fur Fahrbahnrand Typenblatt C220/5
auf Kunstbauten

Spritzschutz 1,80m
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

KREMSBARRIER 2 RH2

Typenblatt C220/6

Rickhaltesystem & Briickengeldnder fur Fahrbahnrand

auf Kunstbauten

Dilatation +-100
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

KREMSBARRIER 2 RH2

Typenblatt C220/7

Rickhaltesystem & Briickengeldnder fur Fahrbahnrand

auf Kunstbauten

Abschluss "Holm 120x60"
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

BETONSCHRAUBE TSM B16 x 190

Versetzanleitung

Typenblatt TSM 190

71.Bohrloch erstellen

Schlusselweite 13mm . Die Bohrungen sind normal zur Montageoberfldche auszufiihren.
€ - Bohrlochdurchmesser 176mm
Betonschraube N - Bohrtiefe 130 + 3mm
TSM B16 x 190\[‘{]7 - Bohrtiefe kontrollieren
. ‘ - das Bohrloch muss gereinigt werden
‘ g Hinweise: Der Einsatz eines Bohrsténders mit Tiefenanschlag
lE 9 /// A /// . S gewdhrleistet das Herstellen exakter Bohrungen.
= S v/ —
e 20 % 2. Anker versetzen
2 . /// A In das Bohrloch Verbundmasse (Chemofast)
o 7 oz é einbringen und die Betonschraube bis zum metrischen Gewinde
‘© 2y eindrehen (Verbundmasse muss austreten).
£ o4 Voo Uberschissige Verbundmasse entfernen.
3 7 // Eine Kartusche Verbundmasse reicht fir ~ 33 Stk. Betonschrauben.
| Z 2 Vorgaben und Hinweise auf der Kartusche der
1 / g 7, Verbundmasse sind einzuhalten.
Verbundmasse—7, 7/, 4 7
AN Hinweise:  Fiir das einbringen der Verbundmasse ist eine spezielle

™

Bohrloch ers

10/2017

auf die Kartusche abgestimmte Presse erforderlich.

\Bohrlochdurchmesser T6mm

tellen Verbundmasse Betonschraube
einbringen eindrehen
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voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

Stiuckliste
KREMSBARRIER 2 RH2

Rickhaltesystem & Briickengeldnder
auf Kunstbauten

Bedarf fir ein Feld mit 3,80m Ldnge

Stiick Bauteilbezeichnung

LS.S2A 3,80

Holm 120x60 1,772m
Ddmpfungselement S2A
Abspanngurt 2 H3C
F90-Steher / G 1,20m 2,5%

PC-Fiillung "opal" H20

SP H-Biigel

FLRD-SHR M16x30-6.8 mit Nase
+Mu

FLRD-SHR M16x140-8.8 + MU

6kt-SHR M16x130-8.8 + MU
RDKPF-SHR M16X35-4.6 +Mu
RDKPF-SHR M16X55-4.6 +Mu
Scheibe 40x18x4

Scheibe R19 gebogen
6KT-SHR M16x50-8.8 +Mu
6kt-Mutter M16-8

Anker TSM B16 M18x190
6kt-Mutter M18-8

SR AT ® ANV MO N

@ 0 0 o XN

zusdtzliche Teile fur Dilatationskonstruktion

Stiick Bauteilbezeichnung

1 LS.S2A 1,27 +-100
1 Holm 120x60 +-100 1,772m
PC-Fiillung +-100 "opal"

1 e
montiert H20

zusdtzliche Teile fir Abschluss Holm

Stiick Bauteilbezeichnung

1 Holm 120x60 Absenkung 1,27m
1 Ddmpfungselement S2A

Gewicht
[ka]
47,09
23,59

5,15
2,96
35,45
33,80
0,32
0,11

0,35
0,36
0,14
0,17
0,03
0,04
0,14
0,03
0,27
0,04

Gewicht
[kg / Stk.]

24,03
34,18

41,89

Gewicht
[kg / Stk.]

20,85
5,15

Zeichnungs-
nummer

30-105.3800-
30-105.2620D
30-105.1360C
30-105.2974C

30-105.2610B
30-105.2650D
80-500.1120D

30-100.0990E

DIN 603
1SO4014
30-005.0991E
30-005.0991E
30-001.0995E
30-105.4089E
ISO 4018

ISO 4032
TOGE

ISO 4032

Zeichnungs-
nummer

30-105.4080C
30-105.2630B

30-105.2660C

Zeichnungs-
nummer

30-105.2640D
30-105.1360C

Werkstoff /
Gite
S$355J0
S235JR
S$355J0

S$355J0
$235/5275J0
/835540

$355J0
S235JR

6.8 nach EN ISO 10684

Korrosionsschutz

nach EN ISO 1461
nach EN ISO 1461
nach EN ISO 1461
nach EN ISO 1461

nach EN ISO 1461

nach EN ISO 1461
nach EN ISO 1461

8.8 nach EN I1SO 10684
8.8 nach EN ISO 10684
4.6 nach EN ISO 10684
4.6 nach EN ISO 10684
100HV  nach EN ISO 10684
100HV  nach EN ISO 10684
8.8 nach EN ISO 10684
8 nach EN ISO 10684

10.9 TOGE-KORR
8 nach EN ISO 10684

Werkstoff /
Gulte

S355J0
S235JR

Korrosionschutz

nach EN ISO 1461
nach EN ISO 1461

S$235JR  nach EN ISO 1461

Werkstoff /
Gulte

S355J0
S235JR

Korrosionschutz

nach EN ISO 1461

nach EN ISO 1461
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